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Den firedors BMW 301's rummeligee indre bvder pa den bedst tankelige komfort. Hver udstyrsdetaille udtrykker

stil og elegance. Det store, buede windspejl giver frit udsyn til alle sider. Det palidelige styretoj. det pracist regi-
strerende gearskifte og den gennemmtenkte anorduing af instrumenterne eliminerer en mwengde bekvmringer, i

saerdelesbhed under korsel i taet traffik.
De skumgummipolstrede swder afgiiver rigelig og bekvem plads til femeseks personer. Alt efter arstidens krav sorger

mmhm%%l- og varmeanlagget for ifrisk, men trakfri ventilation eller behagelig opvarmning. Luftindtaget er for-

< o5 :l% %we@tcr.
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Soksrylimlrﬂl. I denne gennemprovede BMW.model har man skabt den komfortable og hensigtsmussige rejsevogn med

en tophastighed pa ca. 145 km/t. Den smidige seksevlindrede motors evlindervolumen er nu foroget til 2.1 liter (72 HR).

Ved hjelp af wndret bagtojsudveksling har dette smukke automobil nu fiet forbedret sine acceelerationsegenshaber

B’ MW 5 @n til et maximum.

Ottecylindret. Udstyret for denne vogn er det samme gedigne som for den seksevlindrede model. men dens otteerlin-
drede motor opfylder vderligere manges onske om sportspraeget korsel endda med stort kraftoverskud. V 8:motoren pa

95 HK sikrer med lethed en tophastighed pa ca. 160 km/t.



BMW 501 seks- og ottecylindret leveres ogsa som todors cabriolet. I denne
vogn forenes komfort, sportslige egenskaber og formskonhed til et automobil i
absolut swerklasse. Den byder pa sivel den abne som den lukkede vogns fordele
og virker i begge tilfwlde swrdeles elegant og attraktiv.

Stilen er et udtrvk for den absolutte fuldkommenhed. Alle detailler barer prag
af omhyggelig hensyntagen til netop de krav, som tilhwngerne af denne auto-

mobiltype stiller.

Konstruktionen af kalechen er Ivkkedes til fuldendthed. Den lader sig hurtigt
og let abne og lukke. Det solide og vejrbestandige stof, som har bestaet sin prove

under alle klimatiske forhold. lader intet tilbage at onske.

B} VIl WI S5 @MU Cabriolet




BMW seksevlindret motor., 2.1 liter

Denne for sin elasticitet hojtskattede BMW.rekkemotor med nasten
Ivdlos gang forener den typiske solide langtursmotors fordele med
de bedste sportslige egenskaber til den storste hensigtsmaessighed.
Dens vdelse pa 72 HK giver vognen en tophastighed pa ca. 145 km/t.
Dens gennemsnitlige forbrug er sa beskedent som ca. 10 liter per
100 km under normale omstwendigheder.

Den totrins dobbelfaldstromskarburator giver korrekt blandings-

forhold og muliggor hurtig start =elv i Koldt vejr.

BMW V 8-motor 2.6 liter

Dette tekniske mestervark (95 HK) giver BMW 501 ottecvlindret
en tophastighed pa ca. 160 km/t. Dens elasticitet muliggor acceleration
i 1. gear (1:1) fra 20 km/t. til tophastighed. En termostat sorger for
hurtig opvarmning ved start og regulerer olietemperaturen under
selve Korslen. Den hydraulisk aktiverede Kobling supplerer den
usardvanligt temperamentsfulde motors Kraftudfoldelse. De parallelt

anbragte topventiler sikrer fuldsteendig forbraending.



BMW 501 sekseylindret

Sekscylindret firetakts raekkemotor

72 HK ved 1500 omdr. min. DIN (17 HK SAE)
68 mm

9% mm

2077 cem

Topventiler

Via vippearme og stodstenger

Letmetal, fire stempelringe

Faldstromskarburator, totrins

Termostat i eylinderblokkens kolevand

Stojsvag firetrins fuldsyncroniseret med skritskirne tandbjul

L. gear 3.78: 1, 2. gear 2.35: 1. 3. gear 1,49:1, 4 gear 1:1,
bakgear 5.38:1

Ratgear

855151 eller 3,225:1

58 liter, heraf 8 liter reserve
ca. 1295 kg

ca. 145 km 1.

l. gear 40 km 2.gear 70 kmt.
3. gear 110 km/t. b gear 145 ke 't.
b gear 97, 3. gear 106°,

2. gear 28°, I. gear over 387,

ca 9.4 liter pr. 100 km

BMW 501 ottecylindret

Firetakts V 8.motor %7 evlindervinkel.
med viade foringer
95 HK ved 1800 omdr. min. DIN (100 HK SAE)

74 mm

Parallelle topventiler

Via vippearme og stodstaoger med temperaturudjeyning
Letmetal

Dobbelfaldstromskarburator med startspjoeld

Termostat i eylinderblokkens kolevand

Stojsvag firetrins fuldsyncroniseret med skritskirne tandhjul

1. gear 3.78: 1, 2. gear 2.35: 1, 3. gear 1,49:1, 4. gear 11,
bakgear 5.38:1

Ratgear
$.225:
anbragt over bagakslen. Indbold 70 liter, heraf 8 liter reserve.

ca. 1365 kg

ca, 160 km t.

1. gear 45 km't 2. gear 15 km/u
3. gear 115 km/t. $. gear 160 kmt.
§. gear 129, 3. gear 18°%

2. gear 299/, 1. gear over 457,

ca. 11,1 liter pr. 100 km

Chassis
BMW 501 sekseylindret og ottecylindret

Sikkerhedsramme i stil. Kasse- og rorformesde profiler.
herpa svejses Karrosseriet

Uafbharngiz ophengning. Triangler foroven wg -neden. Indstillelige
torsionsstenger og teleskopstoddempere
To indstillelige torsionsstaenger og to teleskiopstoddempere
Sekecylindrer: Ottecylindret:

550 “ 16 6,40 © 15 Extra S
Spidshjol og tandsegment

Hydraulisk firebjuls, fortil Duplex, bagtil Simplex, selvjusterende
Bremsetromlediameter 284 mm. Total bremseflade 1050 cm*

mekanisk pa baghjulene

Sekscvlindret: for 1322 mm Ottecylindret: for 1330 mm
bag 1408 mm baz 1416 mm

4730 mm

1780 wm

1530 mm

2835 mm

ca. 180 mm

ca, 6 m

Ret til wndring af konstruktion og udstyr forbeholdes.






\utomobilenthusiaster — og hertil horer BMW-korere — forventer en vdelse af
deres vogn. der ligger over gennemsnittet. Det er havet over enhver tvivl, at
samlebindsproduktionen og den ubc'mlmrligc kontrol heraf er de vaesentlige fak-
torer i BMW.automobilernes hensigtsmassighed. Men frem for alt i produktionen
star der en markant generalnavner: BM W-kvalitet.

BMW.automobilerne produceres ikke efter stopure. I konstruktion, vdelse og ud-
styr tager man hensyn kun til et topmal af kereegenskaber — og ikke til samle-
bandets slaviske rvtme. BMW's vogne havder sig <om strilende eksempler over

hele den internationale automobilproduktion.

Automobilet er vidt udbredt — men BMW er vidt beromt.

De skulle prove en demonstrationstur,
Den vil overbevise Dem

bedre end mange ord.

Deres BMW-forhandler er med glaede

til disposition.
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