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Préface.

Bien entendu. cela n'est pas une
raison pour nous reposer sur

nos lauriers. Nous investissons chaque
année des budgets importants dans la
recherche et Ie développement de nou-
veil es technologies. ceci dans Ie but de
toujours mieux répondre, à I'avenir, aux
attentes de notre clientèle.

Lorsque nous avons corn-
mencé à fabriquer des voitures

de sport à la fin des années quarante.
beaucoup y ont vu un anachronisme. Le
moment n'était guère favorable et rien
ne laissait présager Ie succès de ce type
de voiture. Malgré tout, notre production
se !imitant à quelques exemplaires tabri-
qués de façon artisanale avec amour,
nous avons pu nous offrir Ie luxe de
construire des automobiJes à notre idée.
Et nous sommes heureux que de nos
jours, iJy ait des automobilistes qui par-
tagent notre philosophie

C'est sur cette communauté de
goût et d'exigences que repose

encore actuellement Ie sentiment de
solidarité qui lie tous les conducteurs de
Porsche et qui fait que nous aimons par-
Ier de la <familie Porsche •. Au ft! des
années, cette familie s'est agrandie plus
que nous aurions osé l'espérer dans nos
rèves les plus fous. Elle s'étend à tous
les continents et rassemble tous ceux
qui s'y sentent attachés - qui se sentent
pour ainsi dire «de la familie •.

Cordialement vötre
Ferry Porsche







La conduite sous sa forme
la plus pure.

Porsche a toujours produit des
voitures sportives qui se dis-

tinguent nettement des au tres autorno-
biles. La Porsche 928S4 est Ie parfait
exemple de la nouvelle génération
Porsche.

Dne synthèse parfaite
entre des caractéristiques
apparemment contradictoires.

Comme toutes les autres
Porsche, la 928 S 4 convainct

par sa concepbon technique très avan-
cée au niveau du rnoteur et du train
roulam. de même que par son écono-
mie, sa qualitê de conception et de fabri-
cation. sa fiabilité et ses excellentes
aptitudes en utilisation quotidienne,
son confort de conduite el sa concep-
tion exemplaire sont des éléments
destinés à accroître la sécurité active et
passive,

Labase de cette concep-
tion exceptionnelle.

Cette synthese parfaite entre
des caractéristiques apparern-

ment contradictoires - aérodynamisme
et qualités d'éconornie ou performances
et excellentes aptitudes en utilisation
quotidienne - n'est pas Ie fail du hasard.
Elle repose sur une très grande expé-
rience au niveau de la recherche et du
développement dans pratiquement tous
les domaines de la construction auto-
mobile. Elle est aussi Ie fruit de l'engage-
ment de Porsche dans Ie sport automo-
bile, par la concrétisation logique dans la
fabrication en serie chaque fois que les

La fascination d'une Porsche.

solutions étudiées se sont révélées
mûres pour la serie.

La Porsche 928S4 a ainsi reçu
de la part des concepteurs et

des ingénieurs qui sont à I'origine de sa
création tous les éléments qui lui per-
mettront de devenir un [our un «lassi-
que» du genre. La silhouette de la
Porsche 928 S 4 impressionne par la
pureté de ses lignes et son élégance
intemporelle Léquilibre entre les volu-
mes et les surfaces entre la carrosserie
et les surfaces vitrées. entre les contours
harmonieux et les arrondis tout en dou-
ceur, témoigne de la personnalité remar-
quabie de cette Porsche.

Leconcept longue durée.

Ce concept ne s'appuie certes
pas seulement sur des don-

nées esthétiques, mais surtout sur des
caractérisbques de conception. qui sont
adaptées continuellement aux nouvelles
exigences.

Le progrès, c'est être en
avance sur I'avenir.

La Porsche 928 S 4 a bénéfidé
dès Ie début des technologies

nouvelles et de la tendance actuelle à
utiliser des matériaux à la fois plus légers
et plus durebles. Elle satisfait donc de
manière exemplaire aux «exigences de
notre epoque» en matière de sécurité et
de conlort. de réduction des émissions
sonores et des gaz déchappe-ncnt
polluants, d'accroisserr-ent de la durée
de vie. sans oublier lutilisation plus
rationnelle de l'énergie - parallèlement à
I'augmentation des performances.







La carrosserie.

Aérodynamisme et tenue
de route.

Les qualités aérodynamiques
de la Porsche 928 S 4 ne se

résument pas à une silhouette sédui-
sante. Elies exercent une influence déter-
minante sur la consommation de carbu-
rant, sur les performances et sur la tenue
de route de cette grande voiture spor-
tive.

Une référence
dans Ie domaine des formes
modernes.

La résistance aérodynamique
globale, calculée à partir du

coefficient de pénétration aérodynami-
que = valeur de Cx et de la surface de
projection frontale, [oue un röle dédsif
dans la réduction de la consommation
de carburant et dans l'augmentation des
performances de ce modèle. La princi-
pa Ie caractéristique qui a présidé au
dessin de la carrosserie de la Porsche
928 S 4 a donc été de privilégier ces
deux aspects, tout en ajoutant à ce
modèle des caractéristiques de concep-
tion hors ligne.

Quant à l'aspect extérieur, il a
été remedele. notamment au

niveau des déflecteurs avant et arrière
Iy compris, les phares). Le fonctionne-
ment automatique des volets d'adrnis-
sion d'air frais intégrés dans Ie pare-
chocs avant est assuré par des moreuts
électriques qui agissent en fonction de la
demande d'air de refroidissement En
d'autres termes. leur degré d'ouverture
varie en fonction de la quantité exacte
d'air requis pour refroidir Ie moteur
(huile et eau de refroidissernentl. l'huile
de la boite autornatique, l'huile hydrauli-
que de la direction assistée et Ie con-
densateur du climatiseur Ce système

permet de réduire la résistance aérody-
namique en régime normallorsque la
demande d'air de refroidissement est
faible et que les volets d'admission d'air
frais sont plus ou moins ouverts.

U n autre facteur de nature à
réduire la résistance aércdy-

namique est Ie revétement du comparti-
ment moteur Les prises d'air de relrei-
dissement qui y sont aménagées assu-
rent dans des conditions optimales une
faible résistance aérodynamique et une
parfaite ventilation des éléments sou mis
à des contraintes thermiques élevées.

Le résultat: une très faible résis-
tance aérodynamique globale

qui joue un róle non négligeable dans la
consommation modérée de cette
Porsche capable d'atteindre 270 krn/h.

U n autre critère de conception
a présidé au dessin de la car-

rosserie, celui de la réduction de l'effet
de porrance. La carrosserie de la
Porsche huit cylindres a été étudiée dès
Ie stade de la structure de base, afin que
les forces aérodynamiques qui tendent
à faire décoller une voiture à grande
vitesse ne nuisent pas à sa tenue de cap.
Limportante surface vitrée latérale dans
la partie arrière permet de reculer Ie
point d'application des forces latérales et
de réduire ainsi dans des proportions
considérables l'effet de levier du vent
lateral En outre, Ie déflecteur arrière
permet d'obtenir un parfait flux des filets
d'air et de réduire encore la résistance
aérodynarnique.

Ceci améliore encore l'adhé-
rence des roues et la tenue

de cap.



Un impérati{: l'ergonomie.

La conliguration de l'habitacle
de la Porsche 928 S 4 bent

compte des habitudes de conduite et de
la morphologie spécifique de chaque
conducteur. La conception et la disposi-
tion logiques des différents instruments,
commandes et régulateurs, permettent
au conducteur de concentrer toute son
attention sur les condinons de circula-

bon. Tous les organes de commande
sont fadement accessfbles. Le réglage
du volant en hauteur offre une visibilité
parfaite sur les cadrans circulaires anti-
éblouissement et antireflets. quels que
solent la position de conduite et I'angle
d'observation.

Sur la Porsche 928 S 4, un sys-
tème dïnformation électroni-

que controle au total treize fonenons. la
pression et Ie niveau dhuile, Ie fonction-
nement du système ABS, la rension de
la courroie crantée, I'usure des plaquet-
tes de frein, Ie niveau du liquide de frein,
Ie serrage du frein à rnain, Ie niveau du
liquide de refroidissement, Ie niveau de



carburant. Ie niveau d'eau du lave-glace.
les feux de stop ct les feux arrière. Un
voyant central d'alertc signale les inci-
dents graves par clignotement Les inci-
dents mineurs, dont la réparation peut
être différée, sont signalés par l'allurnage
continu du voyant

La Porsche 928 S 4 est équipée
d'une installation de climatisa-

tion entièrement automatique qui corn-
mande Ie chauffage, la ventilation et le
dlrnanseur Un seul curseur perm et de
régler la température intérieure, qui est
maintenue indépendamment de la tem-
pérature extérieure et de la vitesse du
véhicule. Par ailleurs, ce système permet
de sécher l'air pour éviter la formation
de buée sur Ie pare-bnse el sur les vitres

latérales par temps froid et humide. Par
ternps très froid. l'util'sation du dégivrage
et de la soufflerie à plein regime perm et
d'obtenir une puissance de chauffage
maximale. Les vitres calorifuges dont est
équipée en série la Porsche 928 S 4
protègent également des forts rayons
solaires.



Ergonomie et confort de conduite.

auxquels viennent s'aiouter sur option
des sièges à cambrure orthopédique
offrant un meilleur soutien de la colonne
vertébrale pour les personnes souffrant
de lordose, peuvent être réglés par
simp Ie pression sur une touche.

Le système de commande de la
positron d'assise, disponible

en option, perm et de mémoriser les six
fonenons de réglage de diverses pos i-
tions correspondant à trois personnes
différentes. En cas de changement de
conducteur, il sufft d'appuyer sur un
bouton pour afficher Ie program me I, 2
ou 3: les moteurs électriques assurent
alors les trois réglages du siège mis en
mémoire. Ce mécanisme garantit un

Un confort de conduite
sur mesure.

Les sièges conducteur et passa-
ger de la «nouvelie génératioro

de la Porsche 928 S 4 sont conformes
dans leurs moindres détails aux exigen-
ces imposées par la conduite, quïl
s'agisse de la position de conduite opti-
male sur Ie plan ergonomique ou de la
transmission des informations. Le sys-
tème darnortissernent sophistiqué des

sièges constitue, avec la suspension. la
stabilisation antiroulis et I'amortissement
du train roulant, un ensemble fonction-
nel très étudié. Les réglages sont assurés
par des moteurs électriques Lintervalle
entre Ie volant et les pedales. la hauteur
du siège (réglable séparément à l'avant
et à l'arrière avec une course de 40 mm)
et l'indinaison de l'assise et du dossier,



positionnement préds, et très rapide.
Par ailleurs. Ie réglage des sièges est
couplé avec celui des deux rétroviseurs
extérieurs.

Les sièges conducteur ou pas-
sager à habillage en cuir rnon-

tés en série peuvent être équipés en
option d'un dispositif de chauffage
intégré. Des sièges spéciaux, plus rigides
et assurant un maintien latéral renforcé
en virage, sont également disponibles
pour les conducteurs les plus sportifs.

De la place sur mesure.

Une voiture sportive racée
comme la Porsche 928 S 4

n'offre, naturellement, pas autant de
place à I'arrière qu'une limousine. Toute-
fois. les deux sièges arrière sont d'une
grande utilité. Les enfants y sont à l'alse
et deux adultes peuvent même faire de
courts trajets

Les dossiers des sièges avant
sont rabattables, ce qui facilite

I'accès aux places arrière. Celles-ei sont
munies de ceintures de sécurité ventra-
Ies. Les sièges arrière offrent une double
utilisation. En effet, leurs dossiers se
rabattent facilement, procurant ainsi un
supplément de placc appréciable qui
communique directement avec Ie coffre.
De cette manière, il est même possible
de transporter des objets encombrants.



La qualité intérieurejugée en un clin d'oeil.

Moteur à 8 cylindres en V. relroidi par CdU.
en alliage Jéger.à ouetrc SOUpdpCS. avcc
systèrne d'iniection et d'allurnagc electrem-
ques. Cylinclrée 5.01. 235 kW i120chl Super
cerburant. indice ROZ 95 avcc plomb
Moteur avec catalyseur de 235 kw n20chl.
super carburant Soms plo mb. Indice ROZ95

Dóûcctcur avant avcc svsrème uuegré de
venutaüon des freins à faiblc résistance
aérodynarniquc et canaux d'air frats pour la
ventilation du radiateur

Systèmc hydrauliquc de freinage à double
circuit rave, systèrne de freinage anti-blo-
cagc ABS), scrvo-frc!n. 4 disques venclés.
pinces de Ireindge à ètner fixe ct à 4
pistons, suspension à roués indópendanres.
bras oscrllanttrensversal double en alliage
leger avcc ressort héticotdal et amortisseur
à l'intöneur du chassis. barre stabihsetricc,
roucs en alliage léger moulé 7) x 16avec
»ncu-, 225 50 VR 16avant. 81x 16.245 45
VR 1(,crncrc



Carrosserie en töles d acer galvarusées à
chaud sur les deux feces.ainsi quen alliage
leger Coefflciem de pénétration aérodyna-
rnique ex = 0,34 surface de projection fron-
tale A=I.98m· VItesse de pointe 27Qkm h
1265km h avec bofte automanque! Accélé-
ration de OJIOO km hen 5.9s 16,3s avec
bofte automauquel

Le eeneeteer arrière escaructable. en
polyuréthane. placé sur Ie capot du coffrc à
bagages. diminue l'effet de portenee. ainsi
que la résistauce aérodynamlcue.

Sièges habillés de cuir en serie. Le reglage
des sièges conducteur et passegcr est
assuré par des moteurs ëlectriqucs. La hau-
tcur du sfège.Jmtetvalle emre lc volant et Ie
pedalier. lïnclinaison de l'assisc el du dos-
sier sant reglables en conunu et peuvcnt
être adaptés aux hebluides de conduite de
chacun par simplc pressten sur unc touche

Uil embrayage rnonodisque à commande
hydrauhque transmet la puissance du
moteer vers la bofte 5 vttcsscs (en option.
bolte auromatique 4 vitesses! par linterrné-
diaire de Farbre rapide" (tube Ttansaxle'
avec arbre intégré à rotation raploet

SUSpCIlSiOIl arrière: suspension à roucs
indépendantes guidëes par un bras oscil-
lant inférieur à triangles et un bras oscüam
superieur transversal avec ressort héïicoldal
et amortisseur à l'intérieur du chassis. Barre
stabihsauice. cinémetique des roues à effet
correcteur évitant la tendance à l'ouverture.
système de freinage à étrfer fixe à 4 pistons





Le moteur: performances et technologie.

alliages légers spéciaux pour les pistons
et Ie bloc-rnoteur. Contrairement aux
moteurs traditionnels à cylindres en
fonte grise, Ie bloc-meteut Porsche, en
alliage d'aluminlurn spécial, présente Ie
rnèrne coefficient de dilatation que les
pistons en cas d'échauffernerr.

Le problème d'étanchéité entre
Ie piston et Ie cylindre est ainsi

élirniné dès Ie départ. Linterva.le minimal
entre Ie piston et les cylindres permet au
moteur d'utihser de manière optimale
I'énergie délivrée. 11est à la fois plus éco-
nornique, moins polluant (rnërne sur la
version sans catalyseur) et plus souple.
Le piston en alliage léger à revêtement
coulisse pratiquement sans usure sur la
couche de «diamants artiticicls» (environ
20000 cristaux de silicium par cm')

Le coeur de la
Porsche 928 S 4.

l\vec une cylindrée de 4957 cm'
net une compression élevée

de 10,0: I, Ie moteur huit cylindres refroidi
par eau de la porsche 92854 développe
235 kW (320 eh) avec un couple de 440
Nm à ÓOOOtr/min 11comprend deux
soupapes d'admission et deux soupa-
pes d'échappement par cylindre.

La technologie nouvelle
des quatre soupapes.

Grace au nombre de soupapes
deux fois plus élevé, 32 au

total, Ie pouvoir d'aspiration de ce nou-
veau huit cylindres n'a jamais été aussi
puissant. Les reprises de ce moteur sont
également excellentes et immédiates sur
chaque rapport. La forme en döme des
chambres de combustion au centre des-
quelles sont disposces les bougies amé-
liore par ailleurs de façon très sensible la
combustion des moindres émissions
nocives, ce qui en fait une voiture parti-
culièrement économique et moins pol-
luante. En outre. un système spécial de
suralimentation à résonance délivre un
couple optima I qui réduit la consomma-
tion de carburant et augmente la puis-
sance d'accélération.

La Porsche 928 S4 avec
catalyseur.

Pour rou Ier avec de I'essence
sans plomb Eurosuper (ROZ

95), la Porsche 92854 peut également
être équipée d'ur catalyseur et d'une
sonde Lambda. De par son principe
même de fonctionnement, Ie moteur à
32 soupapes offre les meilleures garan-

ties de fonctionnement optimal du
catalyseur. La régulation Lambda adap-
table permet de garantir, même après
une utilisation intensive, une consomma-
tion de carburant modérée et de respec-
ter les seuils de pollution fixés en
matière de gaz d'échappernent Les per-
formances du modèle avec catalyseur
sont comparables à cel les du modèle
sans catalyseur.

Les caractéristiques de ce
moteur procurent à la Por-sche
928 S4 des performances
impressionnantes.

La poussée irrésistible produite
au démarrage et Ie pouvoir

d'accelération fantastique sur l'ensernble
de la plage dutihsation des rapports jus-
cu'au régime maximal témoignent de la
conception sportive de ce huit cylindres.
Les deux modèles de Porsche 92854
(avec et sans catalyseur) passent de 0 à
100 km/h en 5.9 s et atteignent une
vitesse maximale de 270 km/ho

La Porserie 92854 offre des
reprises immédiates, rnèrne à

régime moyen. Le couple de son moteur
procure à tout moment une réserve de
puissance impressionnante qui rend la
conduite agréable et garantit une marge
de sécurité pour les manoeuvres brus-
ques et les dépassements

Un moteur de technologie
Porsche.

Porsche a choisi pour la con-
ception du moteur de la

Porsche 92854, une voie nouvelle: des



La technique du moteur de A à Z.

La technique
du progrès.

Le moteur de la Porsche 92854
est ce quun moteur doit être

de nos jours: à la fois puissant, éconorni-
quc. robuste. fiable et Ie moins polluant
possible

Ladistribution sans
entretien.

Les soupapes d'adrnission et
d'échapperrent sent cernman-

dées par un arbre à carnes par rangée
de cylmdrcs. Les vibrations de la cour-
roie crantée à haute capacité de charge
qui entraîne, outre l'arbre à carnes. la
pornpe à huile et la pompe à eau, sont
fortement réduites gràce à l'adoption
d'un nouveau protil de courrele. beau-
coup plus silencieux que les prohls tradi-
tionnels, et dun tendeur à amortisseur
hydraulique

Le jeu indispensable des soupa-
pes est réajusté en perrna-

nence gràce à un ressort de rappel et à
l'apport dun débit d'hulle de fuite cal-
culé pour chaque levée de soupape -
iusqu' à 3000 par minute, Ce jeu est
maintenu à la valeur de 0,5 rnm environ,
à chaud cornme à froid Les écarts de
température auxquels sont soumises les
soupapes sont cornpensés dans toutes
les conditions La distribution de la
Porsche 92854 ne nécessite donc
aucun entreuen.

Lanouvelle génération
Jetronic et I'allumage EZK.

Cest à une nouvelle génération
de systèmes d'injection. l'injec-

tion LH-Ietronic, que revient Ie mérite

d'une meilleure composition du melange
et d'un dosage plus hornogène du car-
burant sur la Porsche 92854. Ce sys-
tèrne repose sur Ie principe de la
mesure des masses d'air par un maté-
riau particulièrernent sensible, Ie platine
11comporte un dispositif de cernmande
électronique équipé d'un microproces-
seur spécialement étudié à cet usage.

Le systèrne dallurnage électro-
nique à champ caractéristique

et à réglage de cognement (EZK) de la
Porsche 92854 presente des avantages
déterminants sur l'allumage transistorisé
sans rupteur, à réglage mécanopneuma-
tique: I'angle dallumage optimal est cal-
culé en fonction du régime du rnoteur,
de la température et de la position des
papillens à l'aide dun charnp caractéris-
tique préprogrammé. Sur les voitures à
boîte automatique (en optionl. I'allumage
est réduit automatiquement lors du
changement de rapport En d'autres ter-
mes, Ie couple est affaibli, ce qui assure
un passage harmonieux des vitesses.
Ce systèrne d'allumage fonctionne sans
usure et sans entretien, mis à part Ie
remplacement pédiodique des bougies

L'injection LH-Ietronic et l'allu-
rnage EZK ont donné nais-

sance, sur la Porsche 92854, à un rap-
port performances/consommation opti-
mal. Gràce à l'adaptation précise du
point dallumage. la consornrnation reste
très faible au démarrage et à froid. En
cas de couplage de récepteurs électri-
ques à forte consommation de courant,
Ie ralent est par ailleurs stabilisé auto-
matiquement par un systèrne de régula-
tion du remplissage à ce regime.

•

Phasc dl' cornpcnsauon eerde dl' base de camc

Phase de dirninuuon course de CD me

Lasouplesse de fonction-
nement du huit cylindres.

La régularité de fonctionnement
du rnoteur est obtenue gràce à

la masse rigoureusement étalonnée des
bielles réalisées par frittage-forgeage et
au vilebrequin à cinq pahers en acier
forgé soigneusement équilibré par six
contrepoids. Ceux-ci assurent un parfait
équilibrage des messes. qui élimine ainsi
toute vibration parasite. Deux coussinets
hydrauliques (qui remplacent les cous-
sinets classiques acier-caoutchouc et
l'amortisseur du bloei réduisent, dans



des proportions étonnantes. même
pour un huit cylindres déjà silencieux par
principe, les émissions sonores à l'intó-
neur ainsi que la transmission des vibra-
tions à la carrosserie,

Le système de refroidis-
sement.

Le moteur de la porsche 92854
est équipé dun systèrne de

refroidissement en circuit ferme. Une
commande de volets d'air frais à trois
positions. couplee à un ventilateur ólec-
trique double à réglage continu, assure
par ailleurs Ie refroidisscment du moteur
en fonction de son regime. Le radiateur
d'hu.le moteur. assisté dun radiateur
d'huile de boïte de vitesses sur Ie rno-
dele automatique, est intégré dans lc
radiateur d'eau

1 Reservoir cl essence A.limentation de carburant ..
2 Pompc cl essence
'3 Flltre à essence
4 Amortisseur dc pressten Commande à dépression

(2 urmest
5 Regulateur de pressten
ötniecteurtst ..
7 Dcbnmètre dair IJ I Allumage transistorisé
8 Carter du papillen
9 Repartiteur d'admission d air
10 Reglage du ratcnu
I I tnrerruptcur du pepûlon
12 Apparcil de comrnendc I.H
13 Sonde de température 11

12
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Uruté motrtce-Transaxle



La sécurité active.

~
Princement <r t3 I ~Bl

routerrent libre ~\
..Am,..

1
au freinage }

Essieu weesach
Pincement gräce à une crnemauque spèciele
Lorsqu'on reläche l'accélérateur ou quon freine. un
effet cînématique propre à l'essieu wessach produit
une certaine correction dans Ie sens de pincement
(angle/3). L'ess.eu Weissach est, lui aussl. équipé de
coussinets en caoutchouc pour éviter Ie brult mais la
tendance à l'ouverture qui pourrait en résuher est
immédiatement compensée par l'effet cinémauque.
O"=~. Lessieu Weissach empèche ainsi que la voiture
ne se mette en travers dans les virages. d'ou un gain
de sécurlté remarquable

Des arguments sûrs.
L 'un des principaux atouts de la

Porsche 928 S 4 en matière de
sécurité active, est la réserve de puis-
sance du moteur Le système Transaxle
joue également un róle capital dans la
sécurité de conduite: les charges sont
réparties à peu près uniformément entre
les deux essieux. Ie moteur est à l'avant
la boîte de vitesses, Ie différentiel, Ie
réservoir la roue de secours et la batte-
rie à l'arrière. Cette répartition équilibrée
des masses permet de contröler la
direction et la poussée de propuision
avec une efficacité optimale.

L'essieu Weissach.

1\vec la Porsche Transaxle huit.ncylindres, Ie conducteur
moyen reste généralement bien en deçà
des possibilités Iimites du véhicule en
virage. La marge de sécurité s'en trouve
d'aurant plus large, dans la mesure ou la
différence entre la vitesse limite théorique
de passage et la vitesse limite réellement
exploitée est aussi grande que possible.

Grace au système compensa-
teur autostabilisant de l'essieu

Weissach, la Porsche 928 S 4 constitue
une référence en matière de tenue de
route en virage pour les voitures sporti-
yes à hautes performances. Les coussi-
nets en caoutchouc qui équipent les
passages de roue en sont un autre élé-
ment de confort et ont été conserves.
L'essieu Weissach élimine toutefois les
inconvénients des coussinets en caout-
chouc: il empéche de rnamère exem-
plaire la voiture de se mettre brutale-
ment en travers lors dun freinage en
virage effectué à grande vitesse ou dû à
la présence dun obstacle. Une bielIe
oscillante montée sur Ie bras oscillant
transversal inférieur corrige automan-
quement Ie position des roues arrière,
de sorte que l'on ootient toujours un

pincement idéal quelle que soit la
poussée exercée sur les rou es.

Sécurité, conduite
sportive et confort.

La conjugaison de la concep-
tion du train roulant et de

I'équipement pneurnatique est I'expres-
sion de la synthese parfaite dun haut
niveau de sécurité active, dun cernpor-
tem ent sportif et dun confort de con-
duite maximum.

Les roues avant de la Porsche
928 S 4 sont guidées par deux

bras oscillants en alliage leger superpo-
sés en triangle, entre lesquels sont rnon-
tés les ensembles ressorts/amortisseurs
qui supportent I'avant de la carrosserie.
Les ressorts de suspension avant et
arrière sont individuellement réglables
en hauteur. Les barres stabilisatrices
avant et arrière montées en série et les
caractéristiques de carrossage optimales
garantissent, lors d'une conduite rapide
en virage, une excellente adhérence des
pneus sur toute la largeur de la bande
de roulement. A cela s'aioutent des éié-
ments eanti-squat» destinés à éviter Ie
cabrage du véhicule à l'accéléranon et
des éléments eanti-dive» conçus pour
neutraliser Ie phénomène redouté de
plongée au freinage

La Porsche 928 S 4 est équipée
en série de pneus hautes per-

formances 225/50 VR 16à l'avant et
245/45 VR 16à l'arrière. montés sur des
rou es en aluminium forgé argent ano-
disé 71 x 16à l'avant et 81 x 16à l'arrière.

Sécurité et visibilité.

La visibilité est assurée dans
d'excellentes conditions, quelles

que soient les conditions météorologi-
ques, grace au vaste pare-brise et à
lïmportante surface de balayage des
essuie-glaces. Outre Ie lave-glace à
gicleurs chauffés, la Porsche 928 S 4 pos-
sède un système autonome de nettoyage
intensif du pare-brise qui prolette un pro-
duit de nettoyage concentré par simple
pression sur un bouton de commande.

En conduite nocturne, Ie con-
ducteur bénéficie d'une visibi-

lité excellente, même par mauvais tem ps,
gräcc à la puissance d'éclairage des pro-
jecteurs H4 (diarnètre 190 mm) et d'un
lave-phares spécial. Les essuie-phares
c1assiques, fragiles et sensibles au gel en
hiver, ont été remplacés par une pompe
haute pression autonome qui projette
l'eau sur les phares. Les gicleurs sont
disposés juste devant les phares, èlimi-
nant ainsi tout risque de déviation ou
daffaiblissernent de la puissance du jet à
grande vitesse.

La Porsche928S4 est égale-
ment équipée en série de feux

de route auxiliaires, de phares antibrouil-
lard. d'un rétroviseur extérieur à réglage
électrique et chauffage automatique,
d'un système de dégivrage de la lunette
arrière à deux positions et d'ur: grand
essuie-glace à parallélogramme pour la
lunette arrière.





La précision
des systèmes
de direction

et de freinage.
La precision et la rapidité de

réaction qui caractérisent la
direction de la Parsche 92854 ont été
obtenues en faisant appel à la technique
largement éprouvée de la crémaillére à
colonne de sécurité. Cctte technique se
caractérise par une efficacité optimale et
par un excellent contact entre Ie volant
et les rou es. La crémaillère est un élé-
ment de la tirnonene et fonctionne sans
Ie rnoindre ieu. quel que soit l'angle de
braquage. Par ailleurs, la direction à ere-
maillére de la Porsche 92854 cornporte,
entre Ie carter de direction et Ic volant,
une double articulation à cardan à défor-
mation élastique dans lo sens longitudi-
nal, ce qui contribue pour une large part
à la sécurité passive de ce systèrne.

Les finesses de la direc-
tion assistée.

La direction assistée montée en
série sur la Parschc 92854

perm et une conduite sans effort lors des
manoeuvres de stationnement et sur les
routes de campagne sinueuses. Cepen-
dant la puissance de l'assistance a été
volontairement moins poussée que sur
la plu part des autres modeles. Le con-
ducteur reste parfaitement irforrné de la
nature du contact entre les roues ct la
chaussée et perçoit ainsi toute tendance
au dérapage et toute perte dadhérence
des pneus, ce qui ioue un róle de pre-
mier ardre dans la conduite sur chaus-
sée glissante.

Direction, freinage.

Caractéristique de la direction assistée PORSCHE

Effort sur
ie volant

Direction mècanique /

/
/

/
/

/
/

/
/

Direction assistée

Conduite normale
ou passage rapide en virage

Domainc de rnanccuvre
de stationnement

Dorname
sansservo-4-&.~
assrstance ""="'--------------'------------4~

Effen sur kl roue

Svstème de freinage avec ABS

7

88

<8> 10

2
3

10

5

•
\

I Maltre-cytlndre tandem
2 Capteut dc vitesse de

rotation avant
3 Capteut de vitesse dc

rotation aniere
4 Groupc hydraulique
5 Unité èlectroruque

6 Circun de frcmage avant
7 Circuit de trcinage arrière
8 Discues de frcins à ventilanon

nuèncurc
9 Centacteur mccanlque de

lcux de stop
10 Fcux oe stop

I I Témom ABS
12 Indicateur de r!l'fdillcJncc

tcux stop arncros
13 'témoln de frcin d main
14 'lómom de niveau cic liquide

de Ircm

La puissance de l'assistance est
Iiée au régime du rnoteur et

aux farces en présence, En d'autres ter-
mes, les farces de rotation impartantes
qui dolvent agir sur les roues avant à
faible vitesse sont compensées aisé-
ment. Lassisrance hydraulique est alors
maximale. Lorsque Ie regime du moteur
augmente, el Ie diminue légèrernent
Cette technique aussure un grand con-
fort de conduite et permet au conduc-

teur d'obtenir des intormations précises
sur l'état de la chaussée et Ie cornporte-
ment de sa voiture.

En Iigne droite ou en présence
de farces de braquage mini-

mal es, la direction assistée réagit comme
la direction mécanique: olle garantit une
tenue de cap irréprochable en ligne
droite et une précision de conduite opti-
male autour du point central. Ie «Center-
point Feeling».



simultanément par une excellente diri-
geabilité de la voiture. On n'observe
aucun phénomène de blocage des
roues lors du franchissement dune sec-
tion de route déformée, merne lors d'ur;
freinage brutal et maximum. La régula-
tion optimale du freinage est indépen-
dante de la charge du véhicule.

Frein avant

Les freins.

Le système de freinage hydrau-
lique à double circuit de la

Porsche 92854 est digne des perfor-
mances exceptionnclles de cette voiture:
les quatre roues sont équipées de dis-
ques ventilés à étrier fixe à quatre pis-
tons. Les grosses pinces de freinage en
aluminium équipées de quatre pistons à
air comprimé par roue sont directement
issues des expériences recueillies dans la
compétition automobile.

De 100 à 0 km/h en 3,3 s.

Ce système de freinage est
d'unc efficacité exceptionnelle

Des essais intensifs ont montré que la
porsche 92854 était capable d'encurer
des cycles de freinage et d'accélération
extrêmement sévères et répétés à Iinfini,
sans que l'on note un quelconque .éva-
nouissement des freins» qui se traduirait
par une perte de leur efficacité. Bien peu
de véhicules, actuellement, seraient en
mesure de subir avec autant de succès
les essais de freinage Porsche.

Concrètement parlant, en cas
de freinage brutal sur une sur-

face de route antidérapante, la Porsche
92854 possède des valeurs de freinage
tout à fait impressionnantes et ce. que Ie
freinage intervienne à 80 km/h ou à la
vitesse de pointe, comme si d'autres
phases de freinage puissant avaient pré-

Frein arrière

cédé. Sur chaussée sèche et antidéra-
pante. la Porsche 92854 sïmmobilise en
effet à partir de 100 km hen 3,3 s. Un
servofrein permet de réduire au mini-
mum les efforts du conducteur aux
pédales et de doser finement Ie freinage.

Quant au deport négatif de
I'axe pivot de direction, il

confère à la Porsche 92854 une stabllité
et une tenue de cap exceptionelles en
cas de freinage sur une chaussée hété-
rogène du point de vue des caractéristi-
ques d'adhérence.

En série: Ie système ABS.

Le système de freinage anti-blo-
cage (AB51 de la Porsche

92854 règle simultanément leffort de
freinage des roues arrière. tandis que les
rou es avant, qui doivent transmettre un
plus grand effort de freinage, sont
réglées indépendamment l'une de
l'autre. La régulation du freinage de l'es-
sieu arrière est déterminée par la roue
arriêre qui présente au moment du frei-
nage I'adhérence au sol la plus faible
selon Ie principe «Select-Lew». Lautre
roue peut ainsi fournir une plus grande
force de guidage latéral, permettant au
véhicule de conserver sa tenue de cap
pendant Ie freinage, en virage notam-
ment.

Le réglage de la vitesse différen-
tiel Ie entre les roues par rap-

port à la vitesse de la voiture produit un
effet de freinage optimal qui se traduit



La sécurité.

Le pavillon forme, avec les
montants de pare-brise très

robustes, une structure porteuse extrë-
mement rigide faisant office de cage de
sécurité. Le réservoir résistant à lïmpact
et Ie circuit d'alirnentation soigneuse-
ment protégé évitent tout risque de fuite
dessence en cas de tonneau.

La sécurité passive de la
Porsche 928 S 4.

La Porsche 92854 ne craint pas
non plus la comparaison pour

ce qui est de la sécurité passive. Elle
satisfait de façon exemplaire aux exigen-
ces actuelles de I'automobile en rnatière
de sécurité technique.

La«protection Incorpo-
rée» des autres usa gers.

Extérieurement, la Porsche
92854 a été conçue en pen-

sant à la sécurité des autres usagers
grace à un certain nombre de détails qui
réduisent considérablement les risques
de blessure. Les rétroviseurs extérieurs
sont escamotables dans les deux sens.
Les gouttières sont entièrement inté-
grées dans la carrosserie.

Lasécurité intérieure.

L 'habitacle de la Porsche
92854 est garni, du toit au

plancher, dun rembourrage à absorp-
tion dénergie qui recouvre tous les
points critiques La planche de bord en
matière déformable montée sur un sup-
port anti-éclats se prolonge iusqu'au
niveau des jambes Les différentes par-
ties de la planche de bord, les interrup-
teurs, les poignées, ainsi que la serrure
de la boîte à gants, sont en rnatière
déformable ou encastrés. Tous les maté-
riaux utilisés dans l'habitade sont peu
inflammables.

Lasécurité de la
carrosserie.

La Porsche 92854 se caraere-
rise par des zones d'absorp-

tien de choc d'une taille exceptionnelle
et par des structures déformables opti-
males. Les pare-choes ont été remplacés
par des boucliers en polyuréthane
souple parfaitement intégrés à la carros-
serie. Sous les boucliers avant et arrière
en matière synthétique, des pare-checs
en alliage léger, montés sur des tubes
déformables, peuvent encaisser sans
problème les chocs dus aux manoeu-
vres de stationnement, voire même
amortir une légère collision avec un
autre véhicule.

En cas de collision à 50 km/h
contre un bloc de 90 t

(exemple de test), la partie avant défor-
mable de la Porsche 92854 absorbe
suffisamment d'énergie pour que la cein-
ture de sécurité conserve toute son effi-
cacité. Le capot moteur se plie aux
endroits prévus. Le système Transaxle
empêche toute pénétration du moteur
dans I'habitacle.

Le pare-brise «Secuntlexs
monté en série reste en place

en cas de collision, car il est collé à la
carrosserie. La pellicule plastique appli-
quée sur la face interne de la vitre pro-
tège les occupants des risques de cou-
pure par éclats en cas de bris du pare-
brise. En cas de collision latérale, les ser-
rures de sécurité maintiennent verreuil-
lées les portières qui sont équipées de
renforts intégrés La ceiluie de sécurité
indéformable de la Porsche 928 5 4 per-
met, toutefois, d'ouvrir les portières de
!'intérieur comme de I'extérieur après
une telle collision.

Lasécurité passive de la
direction.

La grande plaque antichoc du
volant est efficacement rem-

bourrée et ne forme pas d'édats en se
brisant. La colonne de direction possède
une double articulation à cardan conçue
pour arnortir les choes en cas de colli-
sion, quelle que soit la direction d'im-
pact. Par ailleurs, I'arbre intermédiaire
forme un coude vers Ie bas. Un autre
élément déformable est monté directe-
ment derrière la plaque antehoc 50n
róle est d' orienter Ie volant dans Ie sens
de !'irnpact au cours de la phase initiale
du choc De ce fait, les forces dïmpact
sont réparties sur une surface maximale,
réduisant par là même la pression subie
aux différents points de I'impact. Une
console à haute résistance perm et en
outre d'éviter risques de pénétration du
volant dans I'habitacle.





Plus de détails SUf' le eerdort.

Les options
de la Porsche

928 S 4.

Les options de la
Porsche 928 S4.

Quelques options ont déjà été
présentées de façon plus ou

moins détaillée dans les pages précé-
dentes. Nous citerons à titre d'exemple
Ie système de commande de la position
des sièges, Ie réglage électnque du dis-
positif de soutien dorsal orthopédique,
les sièges de type baquet et Ie chauffage
des sièges. Vous trouverez ei-après quel-
ques autres options que peut recevoir la
Porsche 928 S 4.

Le pont autobloquant.

Le pont autobloquant à disques
offre au conducteur des réser-

yes de propuision supplémentaires dans
la plage limite en virage. Par ailleurs il
limite au maximum Ie patinage d'une
seule roue, par exemple au démarrage,
sur route enneigée ou verglacée, sur les
gravillons, sur route mouillée ou non
revëtue. ainsi que pour Ie franchissement
d'une secbon déformée. l.effet de
blocage du pont autobloquant Porsche
a été volontairement limité à 40% afin
d'éviter les phénomènes désagréables
que l'on observe sur les équipements
plus puissants et qui donnent une
impression de sous-virage et de
manque de guidage latéral au niveau
de l'essieu arrière.





Caractéristiques techniques.

4 rapports de M. A V. I de M. AR, frein
de parcage
2.5381

Caractéristiques techniques.
*11Dans certains pays les modèles Porsche (à I'exception de Porsche 911Turbo) sont disponibles avec un catalyseur en option.

MOTEUR

Nombre de cylindres ..
Alésage (rnrnl ..
Course (mm) ..
Cylindrée cm' (effective) ..
Taux de compression ..
Puissance kW (eh EGI .
au nombre de tours du vilebrequin
(I/mini ..
CoupJe moteur maxi Nm (mkp selonEG!
au nombre de tours du vilebrequin
ü/rrum ..
Puissance spécifique maxi kw/l
(eh EG/II .
Carburant à indice doetene (ROZ)

CONSTRUCTION MOTEUR

Genre __

Bloc moteur ..

Culasse ..
Disposition des soupapes par
cylindre .

Commande des soupapes ...

Commande de l'arbre à cames.

Vilebrequin .
Graissage .
Alimentation carburant ,,'
Injection .

SYSTÈME ÉLECTRIOUE

Voltage de la batterie {VI .
Puissance (Ahi ..
Génératrice .
Allumage.

Bougies ..
Ecartement des electredes en mm .

TRANSMISSION

Conception de base.

Embrayage ..

Bolte .

Nombre de vitesses ..
EntraTnement du pont ..
Position du levier de vitesse ..
Rapp. de transmission au pont.

8
100
78,9
4957
10,0,1
235 (3201

6000

430 (43,91

3000

47,4 164,61
95 avec plomb ou sans plomb
(Eurosuper)

8 cylindres en V. cyele Otto - 4 tem ps.
refroidi par eau
carter cylindres en al1îageleger
chemises eculees
alliage leger

2 admissions. 2 échapernents. en tëte
disposes en V
4 erbres à cames en tête, et poussoirs
hydrauliques treglage automatique du
jeu de soupape
par courroie crantée et chaïne inté-
rieure à autoréglage
forgé. monrë sur 5 pa hers
forcée. pompe à engrenages creux
1pompe électrique
Bosch LH-)etronic (mesure de la
masse d'alr au moyen d'un fil chaud)

12
72
alternateur 14V, 115A/1610 W
allumage électronique transistorisé
avec réseau de caractéristiques (UK)
Bosch WR 7DC
0.7 +0,1

moteur avant. boite arrière, arbre
moteur logé dans Ie tube de jonction,
Transaxle
à diaphragme. monodisque à sec,
monté sur Ie moteur avant
Faisant bloc avec l'entraïnernem
d'essieu
5AV, I AR
demi - arbres articulés
au plancher, sur Ie tunnel
2,636, I

ENOPTION

Transmission automatique .

Rapp. de transmission au pont ..

CARROSSERIE

Version ..

CHASSIS, SUSPENSION

Suspension et amortissement
roues AV.

Suspension et amortissement
roues AR.

Amortisseurs A Vet AR ..
Barres stabilisatrices ..

Freins ..

lantes ..

Pneus ..

Roue de rechange ..

Direction .

CAPACITES

Huile moteur (avec filtre d'huilel ..

Liquide de refroidissement du
moteur ,

Boîte mécanique et différentiel .
Boîte automatique .

Réservoir de carburant ..
Lave-glace .

Coupé 2 portes avec hayon: capot
moteur. alles avant et portières en tóle
d'alurnlnlurn, autres parties en töle
d'ader galvanisée à chaud des deux
cötés

roues indépendantes, double bras
transversal en alliage léger avec res-
sort hélicoidal renfermant amortisseur
de vibrations, déport négatif du plan
des roues

roues indépendantes. bras transversal
supérieur en alliage léger, bras oblique
inférieur avec ressort helieetdal renfer-
mant amortisseur de vibrations crne-
matique spéciale à effet correcteur
à gaz, à deux tubes
28x4 mm à l'avant, 22,5 x J,5 mm à
l'emère
hydrauliques à double circuit réparti-
tion avant/arrière, servofrem, 4 dis-
ques à ventilation intérieure, rainurés
à I'AV etriers fixes en alliage leger à 4
pistons frein de service avec système
d'antiblocage (ABSI, réducteur de
pression de freinage pour I'essieu
amère. refroidissement par pressjon
dynamique accumulée à lavant
à I'AV 71x 16,à I'AR 81 x 16alliage
léger. coulées sous pression
à I'AV 225/50 VR 16,
à I'AR 245/45 VR 16tubeless
165-5 N 89 sur jante en alliage léger
5,51x 15,non gonflée
à crémaillère. servo-assistée

env. 7.5 I d'huüe multigrade suivant
specificatien usine

en 161(produits de marque. pour
moteurs et radiateurs en alliage légerj
env 4,5 I - huile hypoide
env. 9.3 I, quantité 7.3 I
env.3 1d'buile hypoide pour entraine-
ment d'essieu
env. 86 I. dont env. 8 1de réserve
env. 7,5 1(réservoir de detergent env.
0,611
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DlMENSIONS

Ernpatternent
voie avant (à vide selon normes DIN)
vore arrière ta vide selon normes DIN)
Longueur .
Largeur
Hauteur (à vide selon narmes DIN)
Garde au sol tchargèct
Diamètre de braquage.

2500 mm
1551 mm
1546 mm
4520 mm
1836 mm
1282 mm

120mm
11.5 m

POIDS

A vide sclon normes DIN.
1bLi:l1 adrnissible .
Charge tracrable auronsce , .

Charge maximale du toit

1580 kg (automatique 1600 kgl
1920 kg
1600 kg (avec freiru
750 kg (sans frein)

75 kg (avec porte-charge Porschel

PERFORMANCES

Vitesse de pointe en km h 270 1265avec botte automatiqueJ
Accélération 0-100 km h
à vide selon normes DIN + 1 2 charge 5.9516.3 5 avec botte autornatiquei

CONSOMMATION CONVENTIONNELLE

sclon normes U T A C
Nombre de litres dessencc pour
lookm

à la vitesse stabiltsec de 90 km h
à la vitesse stabilisée de 120 km h
parcours urbain (test C E.E,I

boitc
à 5 vitesscs

9.4 ï 981
10.8 '111.21
19.6 '119.81

bOÎtC'
automatique

9.0 'I 9.41
10.9 '111.31
17.1 '117.51

'11 Dans quclqucs pays européens pas eneere en vente.
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Epilogue.

Invitation
'- .a un cssai
sur route.
I1y a mille et une raisons dopter

pour une Porsche. Le plaisir de
sortir de lunitorrnité générale en est une.
Mais il en existe bien d'autres: la techni-
que et la sécurité, la fiabilité et la longé-
vité, la rentabilité et la protection de l'en-
vironnement, sans oublier Ie conlort de
conduite d'une Porsche. iI y aurait tant à
dire et à montrer - un catalogue, aussi
volumineux soit-il, n'y suffit pas. Cest
pourquoi votre concessionnaire Porsche
est à votre entière dispositron pour
répondre à toutes vos questions. Et c'est
lui qui vous fera découvrir ce que les
mots sont impuissants à dècrire. un
essai sur route au volant d'une Porsche.
Nous vous yinvitons cordialement.






