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Traditionell
die schonste Form

der Mercedes-Technik:
das neue Coupé.

Traditionsgemal’ baut Mercedes-
Benz den Sondertyp eines Automobils,
das sich vor anderen Modellreihen durch
hohe Individualitat auszeichnet: das
Coupe.

Diese Individualitét beweist sich in
der Fahigkeit, in Technik und Asthetik
jeweils den aktuellen Hochststand der
Automobiltechnik zu reprasentieren.

Technische Grundlage der beiden
neuen Modelle 380 SEC und 500 SEC
ist das Konzept der S-Klasse — der ent-
lastende Komfort, die Sicherheit und
Leistung einer Mercedes-Reiselimousine.

Hinzu kommt der asthetische Reiz
des Coupés, seine Bauform von sport-
lich-klarem Zuschnitt, ohne Schnorkel
und tiberfltssigen Zierat.

Das Mercedes-Coupé verkorpert
den seltenen Typus eines kultiviert sport-
lichen Automobils. Denn seine Sportlich-
| keit bedeutet nicht Verzicht auf Komfort
| und Sicherheit. Vielmehr kommen seine
| sportlichen Fahrzeugattribute zu allen
| jenen Eigenschaften, die jeden Mercedes
auszeichnen.

Dieser unverwechselbare Charakter
des neuen Coupés teilt sich Fahrer und
Beifahrer in einer Weise mit, die sich
l schwer beschreiben, aber unbeschwert

erleben laft.

Die Tradition, Automobile dieses
Formats zu bauen, ist flir Mercedes-Benz
zu keiner Zeit Selbstzweck gewesen,
sondern stets eine Verpflichtung f(r die
Zukunft:

Das neue Coupe ist ein Fahrzeug,
mit dem man eine Strecke seines Weges
auf die anspruchsvollste Weise zurtick-
legen kann.
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Resultat von Funktion und Form: derextrem niedrige Cw-Wert von 0.34
Asthetik,
die aus dem Windkanal kommt.

380 SEC und 500 SEC, die neuen
Coupés, prasentieren sich mit einer Viel-
zahl neuer MaBnahmen zur weiteren
Funktionsverbesserung.

Diese technische Weiterentwicklung
pragt zu einem wesentlichen Teil auch
die Optik der Fahrzeuge: Sie erhalten ihr
aktuelles Profil aus der Harmonisierung
von Funktion und Form — und nicht aus
praxisferner Extravaganz.

Der Erfolg der intensiven Bemtihun-
gen um weitere Reduzierung des Luft-
widerstandes ist nicht nur im verringer-
ten Kraftstoffverbrauch nachprtifbar.

Der gleitende Linienflu3 der Karos-
serie, das Profil ohne jede Ecken und

Kanten, verdeutlicht dies auf den ersten
Blick.

AuBerlichkeiten
mit innerer Bedeutung.
Die Frontpartie ist keilformig abge-
schragt, die Vorderwandséaulen sind
stromungsgtinstig geneigt und gestaltet.

Die Dachlinie fallt nach hinten ab, das
Heck ist keilformig angehoben.

Diese sichtbaren Veranderungen
sind das Ergebnis von unsichtbaren, aber
um so wirksameren Verbesserungen
wichtiger Fahrzeugfunktionen:

Sie bewirken einen geringeren Auf-
trieb an der Vorderachse, noch grof3ere
Fahrstabilitat, die Fahrzeugbegrenzungen
sind noch deutlicher im Blickfeld des
Fahrers.

Nicht zuletzt ist es auch ein Vorteil
der charakteristischen Coupé-Form, dai
der Luftwiderstandsbeiwert auf 0,34
gesenkt werden konnte.

Stilistisches Merkmal der Coupeé-
Bauart sind die rahmenlosen Seitenfen-
ster, die nicht nur vorne, sondern auch
hinten voll versenkbar sind. Hinten nur
halb versenkbare Seitenfenster sind eine
halbe Sache, nichts ftir einen Mercedes.

Der Wegfall der Mittelsdule erlaubt
eine unbehinderte Seitensicht. Voll ver-
senkte Scheibenwischer mit einem
Wischerfeld von 76 % sorgen ftir grof3-
ztigige Sicht nach vorne.

Vorderwandsaule mit versenkter Regenleiste und aerodynamisch
gestaltetem, von innen verstellbarem Aullenspiegel.

Integrierte Halogen-Leuchteinheit mit seitlich herumgezogenen
Blinkleuchten und Nebellampen

Schone Form,
die schiitzt und nitzt.

Eine Reihe von Detailmal3inahmen
schttzt die Karosserie des neuen Coupés
vor Bagatellschaden. Zum Beispiel die
als Spoiler geformten Stof3fanger an
Front- und Heckpartie, die tiberdies die
Auftriebskréfte an der Vorderachse ver-
mindern.

Diese Verkleidung setzt sich in
Form von breiten Schutzleisten an den
Fahrzeugseiten fort. Sie ist aus ebenso
leichtem wie widerstandsfahigem Mate-
rial und laft sich einfach auswechseln.

Ein weiteres Beispiel flir die Harmo-
nie des Ganzen sind die Nebelschein-
werfer mit stufenférmigen Streuscheiben,
die in der unteren StoBfangerverkleidung
integriert sind. Auf diese Weise sind sie
vor Steinschlag oder kleineren Kollisio-
nen geschiitzt und gleichzeitig funktions-
gerecht, also fahrbahnnahe plaziert.

Der Leichtmetall-Kofferraumdeckel
mit seinem extrem grof3en Offnungs-
winkel erlaubt die komfortable Nutzung
des Kofferraums. Sein Fassungsvermo-

Turgriff mit Schutzblende und Wasserablaufloch im Schliefzylinder

Versenk! angeordnete Scheibenwischer mit Uberlastsicherung

gen entspricht dem der S-Klasse-Limou-
sinen: 0,505 m3.

Damit raumt Mercedes-Benz griind-
lich mit der Meinung auf, den Coupé-
Fahrer erkenne man am Notgepack.

Individuelle Farbpalette.

Die Individualitat des neuen Coupés
wird durch die Wahiméglichkeiten unter
26 verschiedenen Farbténen unter-
strichen: 8 Serien-, 9 Sonder- und 9
Metallic-Lackierungen.



Ineinem Mercedes-Coupé
fithlen Sie sich unterwegs zu Hause,
nicht blof3 untergebracht.

Der entlastende Komfort eines
Langstrecken-Fahrzeugs und der unver-
wechselbare Zuschnitt eines Coupés
sind bei Mercedes-Benz keine Gegen-
satze, sondern ein harmonisches Ganzes.

Dies zeigt sich besonders eindrucks-
voll in der Gestaltung und Ausgestaltung
des Innenraums.

Es umgibt Sie eine Atmosphare stil-
voller Zurtickhaltung und beruhigender
Ubersichtlichkeit.

Keine modisch-gewollte Stilistik,
keine technischen Spielereien, die tiber-
fltissig und dazu noch stéranfallig sind.

Form und Format des neuen
Coupeés bilden auien wie innen eine
harmonische Einheit.

Das neue Coupé wurde als Vier-
sitzer konzipiert. Diese Auslegung betont
seine Exklusivitat in doppelter Hinsicht:

Zum einen wurde damit Platz fiir ein
in dieser Kategorie bisher unbekanntes
Ausmal’ an Komfort geschaffen. Zum
anderen betont das Styling des Innen-
raums den sportlich-individuellen
Charakter dieses Fahrzeugs.
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Zwet Fondplatze mit Einzelsitzcharakter, klappbarer Mittelarmlehne
und Ablageschale

Zwei groBe, sich weit 6ffnende Ttiren
ermoglichen einen bequemen Einstieg:

Bei gedffneter Fahrert(ir wird auto-
matisch die Unterdruck-Arretierung der
vorderen Sitzlehnen gel6st. Die Fond-
passagiere haben reichlich Platz auf den
komfortablen Einzelsitzen.

Das Raumangebot wurde sowohl
vorne als auch im Fond sptirbar erwei-
tert. So wurde zum Beispiel die Kopfirei-
heit im Fond vergréert. Durch beson-
dere Ausformung der Riickseite der vor-
deren Sitze erhalten die Fondpassagiere
zusatzliche Bewegungsfreiheit.

Die Sitze mit Stahlfederkern und
luftdurchlassiger Auflage sind komforta-
bel, um Sie auch auf langen Fahrten nicht
zu strapazieren. Und straff genug gefe-
dert, um Ihnen Halt zu geben und damit
[hre Kondition zu bewahren.

Mit der serienmaligen elektrischen
Sitzverstellung ftir Fahrer und Beifahrer
kann die fur jede Korpergrof3e optimale
Sitzposition achtfach justiert werden.

Die Exklusivitat wird auch durch ein
Angebot an Innenausstattung unter-

strichen, das nur ftr die beiden Coupeé-
Modelle erhaltlich ist: Velours-Sitzbeztige
mit neuem Streifendessin stehen in acht
Farben zur Verftigung. Auf Wunsch
konnen Sie auch unter drei Zweifarb-
Kontrastbeztigen in Velours wéahlen und
unter acht Ausstattungsfarben in Leder.

Ebenfalls serienmabig sind die elek-
trischen Fensterheber, wobei die Fond-
fenster mit separaten Fensterhebern
bedient werden kénnen.

Nach Schlief3en der Ttiren und
Drehen des Ztindschliissels auf Fahrstel-
lung werden die Gurte automatisch mit
Gurtbringern an Fahrer und Beifahrer
herangebracht. Dadurch kénnen die
Gurte noch bequemer angelegt werden.

Nach dem Anschnallen kehren die
Gurtbringer auf der Fahrer- und Bei-
fahrerseite nach ca. 30 Sek. in thre Aus-
gangsstellung zurtick.

Ein weiteres Beispiel ftir eine Viel-
zahl durchdachter Ausstattungsdetails ist
die zusatzliche dritte Sonnenblende, die
unter dem abblendbaren Innenspiegel




Die elektronisch gesteuerte Klimatisierungsautomatik halt die einmal
vorgewdhite Temperatur im Wageninneren konstant
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angebracht ist. Sie ermdglicht auch bei
ungtinstigem Einfall der Sonnenstrahlen
ein blendfreies Fahren.

Ein Fahrzeug kann seinen sport-
lichen Charakter vielfaltig unter Beweis
stellen, ein Mercedes-Coup¢ jedoch
keineswegs durch unnétige Lautstarke.

Daf3 Sie auch bei héherer
Geschwindigkeit mit Ihren Mitfahrern
sprechen kénnen, ohne die Stimme zu
erhéhen — daftir ist beim neuen Coupé
in besonderer Weise gesorgt:

Doppelte Ttirabdichtungen und eine
Trennwand zwischen Motorraum und
Fahrgastraum ergéanzen die gerdusch-
armen Qualitaten von Fahrwerk und
Motor.

In einem Mercedes-Coupée
bleibt vieles, was der Verkehr
an Belastungen mit sich bringt,

draufien vor der Wagentiir.

Das Klima des Innenraums tragt
wesentlich zu jenem unverwechselbaren
Geftihl des Wohlbefindens bei, das Sie

im Mercedes-Coupé ebenso intensiv

Mit diesem Symbolschalter konnen die Vordersitze achtfach elektrisch
verstelit werden

erleben wie in einer Reiselimousine der
S-Klasse.

Wesentlichen Anteil daran hat die
elektronische ,Heizmatic". Mit diesem
ungewohnlichen Temperatur-Regelungs-
system kann die Innenraumtemperatur
gradgenau eingestellt werden. Und zwar
individuell ftr die linke und rechte Fahr-
zeughalfte.

Im Heizbetrieb konnen Fahrer und
Beifahrer jeweils einen beliebigen Soll-
wert zwischen + 16 °C und + 32 °C
wéhlen. Der einmal eingestellte Wert
wird — unabhangig von Auf3entempera-
tur und Fahrtgeschwindigkeit — weit-
gehend konstant gehalten.

Weitere positive Klimafaktoren sind
die von innen beheizten Ttiren und das
anspruchsvolle Beltftungssystem mit
vierstufigem Luftmengenregler und Luft-
verteilungsschalter.

Im Fondraum verftigen Sie (iber eine
eigene, individuell einstellbare Luftzufuhr
mit lenkbarem Luftstrom. Diese Aufgabe
tibernimmt eine zusatzliche Frischluft-
dise in der Mittelkonsole.

Die auf Wunsch lieferbare Klima-
anlage ist in das Heizungs- und Liftungs-
system integriert. Wie die Heizleistung
wird auch die vorgewahlte Kalteleistung
automatisch geregelt und kann fiir die
linke und rechte Fahrzeughdlfte getrennt
eingestellt werden.
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angeordnetes Kombi-
Instrument.

Lichtdrehschalter fur 6 Funktionen.

Kombischalter fur 7 Funktionen.
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Temperatur- und Luftmengen-Regulierung.

Elektrische Fensterheber.
Vordersitz-Heizung in 2 Stufen (auf Wunsch),

Elektrisch verstellbarer
rechter AuBlenspiege! (auf Wunsch).

Fur den Fahrer: verwechslungssicher und nur ihm zuganglich

Nach ergonomischen Erkenntnissen
gestaltete Armaturen
von entlastender Ubersichtlichkeit.

Auf [angeren Reisen, aber auch im
dichten Stadtverkehr wird dem Fahrer
ein immer héheres Mal an Konzentra-
tion abverlangt. Die Ubersichtlichkeit
einer konsequent ergonomisch gestalte-
ten Armaturenanlage tragt wesentlich zu
einem Ausgleich dieser Belastungen bei:

Instrumente und Bedienungshebel
sind klar und verwechslungssicher in
ihrer Funktion, die Armaturen mit einem
Blick und auch bei Nacht gut ablesbar.

Technische Spielereien, die die
Konzentration des Fahrers unnétig bin-
den und dazu noch stéranfallig sind,
haben aus Prinzip in einem Mercedes
nichts zu suchen.

Im Gegenteil: Mercedes-Benz strebt
im Interesse des Fahrers eine sinnvolle
Reduktion an. Beispiel daftir ist der
Kombischalter, mit dem die Blinker, der
Wischer mit drei Geschwindigkeiten,
die Scheibenwaschanlage, die Lichthupe
und das Fernlicht betétigt werden.

Far Fahrer und Beifahrer: for beide gleichermafen
leicht erreichbar

Zur Entlastung des Fahrers auf Lang-
strecken tragt der auf Wunsch lieferbare
Tempomat bei. Er hélt jede von Ihnen
eingestellte Geschwindigkeit tiber
40 km/h konstant — bergauf wie bergab,
bis Sie wieder bremsen, beschleunigen
oder ihn ausschalten.

Der Tempomat liefert aber nicht nur
einen Beitrag zu héherem Fahrkomfort,
sondern auch zur wirtschaftlicheren Fahr-
weise, die Sie mit Hilfe eines Tendenz-
anzeigers fur den Kraftstoffverbrauch
kontrollieren kénnen.

Zum wortwortlichen Abschlul3 des
Innenraums verftigen die neuen Coupés
serienmaéfig iber eine Zentralverriege-
lung, die funktionssicher nach einem
Bi-Druck-System arbeitet.



Das Mercedes-Benz Energiekonzept.

Mercedes-Benz Energiekonzept ist
die programmatische Bezeichnung ftir
eine Entwicklungsarbeit, die auf einem
traditionellen Prinzip des Hauses
Mercedes-Benz basiert: Automobile von
aubBerster Funktionsttichtigkeit und gleich-
zeitig umfassender Wirtschaftlichkeit zu
bauen.

Vor dem Hintergrund des Energie-
szenarios von heute gewinnt dieses Bau-
prinzip besondere Aktualitat. Mit einer
Vielzahl spezifischer MaBnahmen liefert
das Mercedes-Benz Energiekonzept dazu
einen richtungsweisenden Beitrag.

Das Mercedes-Benz Energiekonzept
ist ein umfassendes Fahrzeug-Konzept,
das Mahnahmen an Fahrwerk und
Getriebe ebenso einschlief3t wie die
Weiterentwickiung der Motoren.

Im neuen Coupe sind die Vorztige
des Mercedes-Benz Energieckonzeptes in
konzentrierter Weise verwirklicht:

KompromibBlose Weiterentwicklung
wesentlicher Fahrzeugfunktionen, die
einen Ausgleich fir die steigenden
Belastun(?en des Fahrers ermdoglichen.

Und gleichzeitig weitgehende Ent-
lastung des Energiehaushaltes des Fahr-
zeugs und Schonung von Material und
Rohstoffen.

Dem duferen Profil des neuen
Coupeés entspricht das Angebot an
profilierter Technik.

An seinen beiden Modellvarianten
— mit 3,8-1- und 5,0-I-Motoren ausgestat-
tet — lassen sich die MaBnahmen des
Mercedes-Benz Energiekonzeptes in bei-
spielhafter Weise verdeutlichen: Die
Weiterentwicklungen im Rahmen des
Energiekonzeptes ermdoglichten z. B. beim
3,8-1-Coupé eine Verbrauchssenkung um
24 %. Berticksichtigt man dabei noch die
bereits mit Einfihrung der Leichtmetall-
V8-Motoren erreichten Einsparungen,
ergibt dies beim 2,8-I-Coup¢ eine
Gesamt-Ersparnis von 26 %, beim 5,0-I-
Coupe von 28 % — bei erweiterten Fahr-
zeugfunktionen. (Alle Verbrauchsanga-
ben auf Basis eines Mittelwertes nach
DIN 70030.)






Leichtmetall-V8-Motor des Mercedes 500 SEC: beispielloses Verhaltnis
von Nutzen und Energieaufwand,

Die beiden neuen Coupé-Modelle
werden mit Leichtmetall-V8-Motoren
von 3,8 und 5,0 Liter Hubraum
angeboten.

Im Rahmen des Mercedes-Benz
Energiekonzeptes wurden diese Motoren
mit einer Vielzahl von Malnahmen
richtungsweisend weiterentwickelt.

Motoren mit verindertem
Verbrauchskennfeld.

Beim 3,8-Liter-Motor des 380 SEC
wurde das Hub/Bohrungs-Verhéltnis
verandert, die Verdichtung erhéht und
mit der neuen Nockenwellenabstimmung
eine Verbesserung des Verbrauchskenn-
feldes erzielt. Der Motor erreicht sein
maximales Drehmoment bereits bei
3250/min (bisher 4000/min). Er leistet
150 kW (204 PS) bei 5250/min.

Auch beim 5,0-Liter-Motor des
500 SEC wurde unter anderem die Ver-
dichtung erhéht und die Nockenwellen-
abstimmung verandert. Er erreicht sein

maximales Drehmoment bei 3000/min
(bisher 3200/min) und leistet

170 kW (231 PS) bei 4750/min.

Die Summe dieser Mafinahmen
ftihrt zu einem hohen Leistungsangebot
bereits bei niedrigeren Drehzahlen und
damit zu noch gréBerer Laufruhe und
VerschleiBfestigkeit. Andererseits erlaubt
die Charakteristik dieser Motoren den
blitzschnellen Zugriff auf beruhigende
Leistungsreserven.

[hre wirtschaftliche Vernunft geht
nicht auf Kosten des Temperaments und
damit des Fahrvergntigens, das Sie mit
Recht von einem Mercedes-Coupé er-
warten. Das Mercedes-Benz Energie-
konzept — als Summe einer Vielzahl von
Detailmainahmen - soll hier an einigen
weiteren Beispielen verdeutlicht werden:

Veranderter Kithimittelkreislauf.
Schnellere Motorerwarmung ftihrt

_ zu geringerer Schadstoffemission und

Reduzierung des Kraftstoffverbrauchs.
Die hierzu erforderliche Verbesse-
rung des Warmlaufverhaltens wurde
durch einen zeitverzdgert einsetzenden
KithImittelkreislauf ermdéglicht:
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Bereits im niedrigen Drehzahlbereich bauen die Leichtmetall-V 8-Motoren
thre hohe Leistung auf

Bei kaltem Motor wird auf Kdhl-
mittel-Zirkulation verzichtet. Erst bei einer
Temperatur von 84° C gibt der Thermo-
stat teilweise den Kihlmittelkreislauf frei.
Ab etwa 100° C ist dann der Kihlmittel-
kreislauf zum Kuhler voll gedfinet.

Elektronische

Leerlaufdrehzahl-Regelung.

Bei Stadtfahrten betragt der Anteil
der ,Leerlaufzeit” im Durchschnitt
rund 31 %.

Die neue elektronische Leerlauf-
drehzahl-Regelung leistet daher einen
wesentlichen Beitrag zur Verringerung
des Benzinverbrauchs.

Sie halt die Leerlaufdrehzahl — zum
Beispiel bei eingelegter Fahrstufe und
betriebswarmem Motor — nahezu kon-
stant bei 500/min.

Zusammen mit einer veranderten
Nockenwellenabstimmung und ver-
besserten Kraftstoffzerstaubung bringt die
neue Leerlaufdrehzahl-Regelung eine

Benzinersparnis im Leerlauf von
tber 40 %.

Hydraulische Lifterkupplung.
Durch eine Doppelsteuerung der
Lifterkupplung wird der Motor-Lifter
noch seltener zugeschaltet. Auch diese
MaRnahme hat positiven Einflup3 auf den
Kraftstoffverbrauch und autf die weitere
Reduzierung der Motorgerausche.

Automatic-
Getriebe mit neuer Schaltphilosophie.
Beide Coupés verftigen serienmalig
tiber das bewahrte Wandler-4-Gang-

Die neue Schaltkulisse mit zusatzlicher Bremsstellung B

Getriebe. Seine Schaltphilosophie wurde
jedoch im Rahmen des Mercedes-Benz
Energiekonzepts der ,verlangerten”
Hinterachstibersetzung angepalt.

Dadurch erhélt der vierte Getriebe-
gang die Charakteristik eines Schongangs,
also eine Art ,Overdrive-Effekt".

Ergebnis ist ein noch wirtschaft-
licherer und gleichzeitig komfortablerer
Fahrbetrieb ohne Schaltstof3e.

Das Anfahren erfolgt beim 380 SEC
im ersten Gang, beim 500 SEC im
zweiten Gang, wobei der erste Gang iber
Kickdown jederzeit verftigbar ist.

Neu bei beiden Modellen ist die Er-
weiterung des Schaltprogramms: In der
zusatzlichen Wahlhebelstellung ,B” bleibt
der erste Gang bis etwa 55 bis 60 km/h
eingeschaltet. Zum Beispiel bei steilen
Abfahrten im Anhéangerbetrieb, wo ein
frithes Hochschalten die Bremswirkung
des Motors mindert, ist dies ein beson-
derer Vorteil.



Verlangerte” Hinterachstbersetzungen, eine MaBnahme im Rahmen
des Mercedes-Benz-Energiekonzepts

Vorderachse mit Lenkrollradius 0, groBerem Federdurchmesser und
einem verbesserten System von Quer- und Langsienkemn

Die Wendigkeit des Coupés, der Fahr-
werkskomfort der Reiselimousine.

Das Fahrwerk der neuen Coupés
entspricht im Prinzip dem der S-Klasse-
Limousinen.

Es hat damit ein Mal3 technischer
Reife erreicht, das grundsatzliche
Verbesserungen schwer vorstellbar
erscheinen laft.

Der einzige, ftir die Coupés jedoch
charakteristische Unterschied ist der ver-
kirzte Radstand. Er ermdglicht eine ver-
gleichsweise grofiere Wendigkeit, zu der
auch die Prazision und Leichtgangigkeit
der serienmafigen Servolenkung bei-
trégt.

Der Wendekreis von lediglich
11,53 m ist eine praxisgerechte Kon-
sequenz des grof3en Einschlagwinkels
der Vorderrader.

Weniger Kraftstoffverbrauch,
mehr Komfort.
Die Hinterachstibersetzungen wur-
den der neuen Motoren-Charakteristik
angepal3t und entsprechend ,langer"

Neue Schwimmsattel-Scheibenbremse

ausgelegt. Auf diese verdanderten Hinter-
achstibersetzungen wurde wiederum das
4-Gang-Automatic-Getriebe abgestimmit.

Mit diesen konstruktiven MaBnah-
men wurde erreicht, daf3 die Motordreh-
zahlen in allen Gangen — bei gleicher
Fahrgeschwindigkeit — niedriger liegen
als bei den Vorgangermodellen: beim
380 SEC um 24 % und beim 500 SEC
um 18 %.

Auch dies tragt zu einer weiteren
Verringerung des Kraftstoffverbrauchs
und der Gerauschentwicklung, also zu
mehr Wirtschaftlichkeit und gleichzeitig
héherem Komfort bei.

Mehr Bremsstabilitit,
weniger Bremshitze.

Beide Coupé-Modelle verfligen tiber
ein Zweikreis-Servobremssystem mit
vier Scheibenbremsen. Sie sind an den
Vorderachsen nach einem neuen System
als Schwimmesattel-Scheibenbremsen
konstruiert.

Dabei wird die Bremsfltissigkeit —
durch raumlich getrennte Anordnung
vom Bremsbelag — noch weniger
erwarmt.

GroBere Bremsscheiben mit einem
um 8 mm erweiterten Bremsradius
sorgen an den vorderen Bremsen ftir
noch mehr Bremsstabilitat.

Um die Bremshitze schneller abzu-
leiten, sind die vorderen Bremsscheiben
innenbeliiftet, die Rader sind mit Lfter-
ringen versehen.









Sicherheit fiir
die kostbarste aller Energien,
die menschliche Energie.

Im neuen Mercedes-Coupé¢ erleben
Sie den schonenden Umgang mit
menschlicher Energie in einer selbst ftir
Mercedes-Benz nicht gekannten Voll-
endung.

Es ist ein Automobil, das bei aller
sportlichen Auspragung den Fahrer
niemals dazu verfiihrt, an die Grenzen
der Belastbarkeit heranzufahren. Sondern
das im Gegenteil eine besonnene, be-
wubte Fahrweise fordert und den Fahrer
damit vor vermeidbaren Risiken schiitzt.

Das umfassende Angebot aktiver
und passiver Sicherheits-Systeme schafft
eine Atmosphare entspannter Gelassen-
heit und tragt dazu bei, auch kritische
Fahrsituationen souveran meistern zu
koénnen.



Elekironisch gesteuertes Ruckhaltesystem: Airbag fur den Fahrer und Gun-

strammer fur den Beifahrer.

Das aul Wunsch lieferbare Anti-Blockier-System (ABS)

Aktive Sicherheit.

Grundlage der aktiven Sicherheit ist
das ausgereifte Fahrwerk mit seinen
hohen Sicherheitsreserven:

Exakter Geradeauslauf, neutrales
Fahrverhalten in Kurven, leichte, prazise
Lenkung, subtil abgestimmte Federung
und Dampfung erméglichen schnelle
Reaktionen, verhindern ein plotzliches
Ausbrechen und gewahrleisten den
sicheren Kontakt zwischen Reifen und
Fahrbahn.

Einen entscheidenden Beitrag zur
aktiven Sicherheit leistet das auf Wunsch
erhéltliche Anti-Blockier-System ftr
Bremsen (ABS).

Es verhindert unter allen Fahrbahn-
bedingungen das Blockieren der Rader,
auch bei Voll- oder Schockbremsung.
Dadurch bleibt die Lenkféahigkeit des
Fahrzeugs wéhrend des Bremsvorgangs
erhalten.

Auch die blitzschnell abrufbaren
Leistungsreserven der 8-Zylinder-Moto-
ren sind in der Hand eines umsichtigen

Fahrers ein gutes Sttick aktiver Sicherheit.

Gurtbringer fohren automatisch die Gurte an Fahrer und Beifahrer heran

Passive Sicherheit.

Seit (iber 40 Jahren leistet Mercedes-
Benz Pionierarbeit in Entwicklung und
Weiterentwicklung von Sicherheits-
systemen. Eine neue Bestatigung der
Innovationskraft auf dem vital wichtigen
Gebiet der passiven Sicherheit ist das
elektronisch gesteuerte Riickhaltesystem
mit Airbag und Gurtstrammer.

Mercedes-Benz bietet damit als
erster Hersteller auf Wunsch zwei Ein-
richtungen an, die das Verletzungsrisiko
der vorderen Fahrzeuginsassen beim
Frontal-Aufprall weiter mindern:

Airbag und Gurtstrammer zur Erganzung
der Automatikgurte.

In Bruchteilen einer Sekunde wird
der Airbag aufgeblasen, fangt den Fahrer
auf und entleert sich wieder — schneller,
als es der Fahrer tiberhaupt registrieren
kann.

Der Gurtstrammer zieht innerhalb
weniger Millisekunden nach einem
starken Aufprall den Gurt am Koérper des
Beifahrers stramm.

Die verlangerte Knautschzone mit gestaffelten Festigkeitszonen bietet
bei Front- und Heckaufprall groBtmogliche passive Sicherheit

— WA N e e et W N

Die Frontpartie bietet einen in drei
Zonen gestaffelten Aufprallschutz:

Die erste, nachgiebigste Zone ver-
mindert die Harte des Aufpralls —
gegebenenfalls auch ftir die Insassen des
anderen Fahrzeugs.

Die zweite Zone im Motorbereich
leistet zunehmenden Verformungswider-
stand.

Die dritte Zone, die Fahrgastzelle,
weist einen besonders hohen Steifigkeits-
grad auf.

Die Dachséaulen bilden im vorderen
Bereich einen Rahmenverbund mit ho-
her Uberschlagsfestigkeit. Sie sind durch
eingebaute Rohre zusatzlich verstarkt,
eine der Coupé-Form entsprechende,
besondere Schutzmal3nahme.

Wagenboden und Seitenpartien sind
extrem steif gehalten. Holme, Ttiren,
Scharniere und Schlésser bilden einen
sich gegenseitig abstiitzenden Schutz-
schild, der bei einem Seitenaufprall zu
tiefes Eindringen ebenso verhindert wie
das Klemmen der Ttiren.

Der Sicherheitstank liegt geschtitzt
tiber der Hinterachse und ist durch eine
zusatzliche Trennwand vom Innenraum
abgeschirmt.

Schutz ftir den Partner im Verkehr
bieten die vom Fahrersitz aus einstellbare
Leuchtweitenregulierung der Scheinwer-
fer und die in Ruhestellung versenkten
Scheibenwischer.






Das neue Coupé:
ein progressives Fahrzeug mit
traditionellen Mercedes-Tugenden.

Das neue Coupé fahren heif3t, eine
Technik erleben und eine Form genief3en,
die ftir den Automobilbau der nachsten
Jahre einen frithen Maf3stab setzt:

Die Weiterentwicklung wesentlicher
Fahrzeug-Funktionen und ihr &sthetischer
Ausdruck wurden 6konomisch verant-
wortungsvoll realisiert.

Durch kontinuierliche Entwicklungs-
arbeit im Rahmen des Mercedes-Benz
Energiekonzepts konnten Energiever-
brauch und Materialeinsatz entscheidend
reduziert werden.

Hinzu kommen die traditionellen
Mercedes-Tugenden — Qualitat in Kon-
struktion, Werkstoff und Verarbeitung,
lange, stabile Lebensdauer und héchster
Wiederverkaufswert.

Beispiel Lebensdauer.

Ein Beispiel fiir Werterhaltung ist der
zusatzliche Korrosionsschutz bzw. die
Verwendung von korrosionsunanfalligen
Leichtmetall- und Kunststoffteilen.

In den vorderen Radlaufen — unter
den Kotfltigeln — sind schiitzende Kunst-
stoffschalen angebracht, die auch gegen
Salz und Steinschlag unempfindlich sind.

Alle gefahrdeten Teile der vorderen
Karosseriepartien sind mit einer Stein-
schlagschutzschicht versehen. Der Fahr-
zeugboden hat einen leichteren, aber
sehr widerstandsfahigen Unterboden-
schutz.

Haltbarkeit und Wirkungsdauer des
Auspuffs wurden generell verbessert. Die
Verbindungsrohre zwischen den Schall-
dampfern sind aus Edelstahl.

Hohlkoérper sind mit gut haftendem
Wachs (iberzogen, das sich zusatzlich
durch besondere Kriechféhigkeit aus-
zeichnet.

Sicherheit und Werterhaltung
durch Dienst am Kunden. ——
Unter Nutzung aller sinnvollen tech-
nischen Moglichkeiten sind Mercedes-
Automobile noch zuverlassiger und noch
wartungsfreundlicher geworden und
kénnen - im Bedarfsfall einer Reparatur —

Qualitat ist kein Zufall: modernste Hilfsmittel.

noch kostengtinstiger instandgesetzt
werden.

Beispiele: Batterie, Hauptbrems-
zylinder, Relais und Sicherungen sind in
einem abgetrennten Aggregateabteil
hinter dem Motorraum geschiitzt unter-
gebracht. Olfilter und Lampen, Heiz-
geblase, Kithler und Schlauchleitungen
sind besonders leicht zuganglich oder
einfach auszubauen. Kostensparende
Abschnittsreparaturen sind maoglich. Vor
allem an der Frontpartie. Die vorderen
Kotfltigel sind abschraubbar. Langssicken
auf dem Dach wirken als Lacktrenn-
linien, die den Aufwand bei Nachlackie-
rungen senken.

Liangere W sintervalle.

[hr Fahrzeug braucht nur noch alle
20.000 km gewartet zu werden — ein
Beweis ftir Zuverlassigkeit und ein
Beitrag zur umfassenden Wirtschaftlich-
keit von Mercedes-Automobilen.

Mercedes-Benz bietet [hnen dazu
im Inland in @ber 1.200 Stiitzpunkten
Kundendienst an, weltweit in tiber 5.000.



Mercedes-Benz 380 SEC. Grundausstattung.

Motor
Leichtmetall-V8-Motor mit mechanischer Benzin-
einspritzung, kontaktlos gesteuerter Transistorztindun
elektronischer Leerlaufdrehzahlregelung und hydrauli-
schem Ventilspielausgleich. 150 kW (204 PS) bei
5250/min.

Getriebe
4-Gang-Wandler-Automatic mit Mittelwahlhebel.
Auf Wunsch: Tempomat.

Achsen
Vorderachse: Doppelquerlenker mit Bremsnick-
Abstiitzung; Hinterachse: Diagonal-Pendelachse mit
Bremsnick-Abstﬁtzunlg.
Auf Wunsch: Niveau-Regulierung.

Federung
An Vorder- und Hinterachse je zwei Schrauben-
federn, je ein Drehstab-Stabilisator, je zwei doppelt-
wirkende hydraulische Teleskop-Gasdruck-Sto3dampfer.

Bremsen

Zweikreis-Servo-Bremssystem; Scheibenbremsen
vorn und hinten; innenbeltftete Schwimmsattel-Scheiben-
bremse vorn; Felgen mit Turboschaufeln zur zusétzlichen
Kahlung; Feststelloremse mit zusétzlichen Bremsbacken
und Bremstrommeln; Kontroll-Licht fir die Funktion der
beiden Bremskreise; Bremsbelag-VerschleiBanzeige.
Auf Wunsch: Anti-Blockier-System.

Lenkung
Exakte, leichtgangige Mercedes-Benz-Servolenkung:;
Lenkun oBdamIFfer; groBflachige Polsterplatte auf der
Lenkradnabe; Pralltopf unter der Polsterplatte; verform-
bares Lenkrohr; Lenkgetriebe weit hinter der Vorder-
achse angeordnet.

Karosserie

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie; zinkstaub-
beschichtete Stahlbleche; Kunststoff-Schottwand in den
Radlaufen; hochgradig gestaltfester, verwindungssteifer
Fahrgastraum (Sicherheitszelle); Tank tiber der Hinter-
achse; stofaufzehrende Bug- und Heckpartie; in der
Festigl;eit gestaffelte Knautschzone; flexible Kunststoff-
stoBfanger; Kunststoffseitenteile - zur Vermeidung von
Karosserieschaden; Hohlraum-Wachskonservierung.
Optimale Sicht nach allen Seiten; Vollsichtverglasung aus
Sicherheitsglas; separater Aggregateraum. Motorhau
und Kofferraumdeckel aus Leichtmetall. Auf Wunsch:
Schiebedach, elektrisch betéatigt, mit integriertem
Windabweiser.

Sitze
Korpergerecht geformt, stoBfest verankert, aus-

eformt fur seitlichen Sitzhalt; Sitzfederung auf Fahrzeug-
ederung abgestimmt; achtfache elektrische Verstellmog-
lichkeit der Vordersitze durch Symbolschalter in den
Ttren; Lehnen-Arretierung durch Unterdruck; Fondsitz-
bank mit Einzelsitzcharakter und klappbarer Mittelarm-
lehne; Vordersitze mit verstellbaren Kopfstitzen, Gurt-
bringer und Dreipunkt-Automatik-Sicherheitsgurten. Auf

der Fondsitzbank 2 Dreipunkt-Sicherheitsgurte mit Aufroll-

automatik. Auf Wunsch: Airbag im Lenkrad fur Fahrer/
Gurtstrammer fir Beifahrer; orthopadische Riickenlehne.

H und
Zugfreier Daue#m‘uﬁstmm ﬁlrm oder Kaltluft.
Automatische Regulierung der Heizung (Heizmatic). Luft-
verteilung flir Windschutzscheibe, Seitenscheiben,
vorderen FuBiraum und separate Luftzufuhr fiir Fondraum.
Alle Luftkanale individuell regulierbar. Getrennte

Beheizung fiir rechts und links. Grof3e Austrittsoffnung fiir
Kaltluft in der Mitte der Armaturenanlage, stufenlos
regulierbar nach allen Seiten. Vordertiiren an das
Heizungs- und Lﬁﬁunﬁssystem angeschlossen. Dauerent-
laftung. lll\kuf Wunsch: Klimaanlage oder Klimatisierungs-
automati

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas;
Scheibenwaschanlage mit elektrisch beheizten Dasen,
Scheibenwischer mit Intervall-Schaltung und zwei
Geschwindigkeitsstufen, betéatigt durch den Kombinations-
schalter am Lenkrad. Heizbare Heckscheibe aus Verbund-
Sicherheitsglas; voll versenkbare Seitenscheiben,
elektrische Fensterheber.

Beleuchtung

Standlicht, asymmetrisches Halogen-Abblendlicht,
Halogen-Fernlicht, pneumatische Scheinwerfer-
Regu?i:rung far beladenen oder unbeladenen Wagen.
Warnsummer fiir nicht ausiehschaltetes Hauptlicht.
Haloglen-NebeIIampen, Parklicht, Ruckfahrscheinwerfer.
NebelschluBleuchte, in Heckleuchteinheit integriert, mit
zusatzlicher Schaltstufe und Kontroll-Licht am zentralen
Lichtschalter. Stufenlos regelbare Instrumentenbeleuch-
tung; Innenraumbeleuchtung vorn und hinten; Beleuch-
tung fur Kofferraum, Heizung, Handschuhfach und

enbecher. Ruckstrahler an den Tdren. Auf Wunsch:
Scheinwerferreinigungsanlage.

Signalanlage
Lichthupe; Blinker mit automatischer Rickstellung
und Tipp-Kontakt fur Uberholsignale, betatigt durch den
Kombinationsschalter am Lenkrad. Signalhupe; Brems-
licht; Warnblinkanlage.

Schlosser

Targriffe mit speziellen Formschalen zur Schmutz-
freihaltung der Griffpartie. Sicherheitszapfenschlosser an
allen Tdren mit Abtast-Sicherung; Kofferraumschlof:
LenkradschloB, kombiniert mit ZindschloB, Anlasser und
AnlaBwiederholsperre; Hauptschltissel fur Ttiren, Zind-
schloB, Kofferraum, TankschloB und Handschuhfach:
Nebenschltissel nur fur Taren, Ziindschlo und Tank-
schloB. Zentralverriegelung.

Instramente
Armaturenanlage gepolstert, stoBnachgiebig;

Geschwindigkeitsmesser; Drehzahlmesser; Anzeiger fiir
Oldruck, Tankinhalt, Ktthlwassertemperatur; Kraftstoff-
verbrauchs-Tendenzanzeige. Kontroll-Licht fiir Feststell-
bremse, Batterie-Ladestrom, Blinker, Fernlicht und
Kraftstoffreserve; quarzgesteuerte Zeituhr; Gesamtkilo-
meterzahler; Tageskilometerzihler.

Sonstiges

Instrumentenanlage und Mittelkonsole mit Edelholz-
ausstattung; Ablageschale zwischen den Vordersitzen;
Taschen an den Vorderttiren; Hutablage; abblendbarer
Rickspiegel; AuBenspiegel von innen einstellbar (auf
Wunsch: elektrisch einstellbarer AuBenspiegel fiir rechte
Seite); 3 gepolsterte Sonnenblenden, auf Beifahrerseite
mit Spiegel; Haltegriffe am Dachrahmen; Armlehnen mit
Haltegrift an den Ttren, gepolstert; Armlehnen mit Halte-
griffen an den Fondseitenteilen, gepolstert; Mittelarmlehne
zwischen den Fondsitzen; Zigarrenanztinder; Aschen-
becher vorn und hinten; Teppichauskleidung im Innen-
und Kofferraum; Abschlepp-Ose vorn und hinten; Warn-
dreieck; Verbandsmaterial integriert in Hutablage.

Die Angaben in diesem Prospekt sind als annahernd
zu betrachten,

Die Abbildungen enthalten auch Sonderausstattun-
gen, die nicht zum serienmaBigen Lieferumfang gehéren.

Mercedes-Benz 500 SEC. Grundausstattung.

Motor
Leichtmetall-V8-Motor mit mechanischer Benzin-
einspritzung, kontaktlos gesteuerter Transistoxzﬁndu:ﬁ.
elektronischer Leerlaufdxehzalﬂre%glung, und hydrauli-
schem Ventilspielausgleich. 170 kW (231 PS) bei
4750/ min.

Getriebe
4-Gang-Wandler-Automatic mit Mittelwahlhebel.
Auf Wu : Tempomat.

Achsen
Vorderachse: Doppelquerlenker mit Bremsnick-
Abstatzung; Hinterachse: Diagonal-Pendelachse mit
Bremsnick-Abstitzung und Anfahrmoment-Ausgleich.
Auf Wunsch: Niveau-Regulierung.

Federung
An Vorder- und Hinterachse je zwei Schrauben-
federn, je ein Drehstab-Stabilisator, je zwei doppelt-
wirkende hydraulische Teleskop-Gasdruck-Stobdampfer.

Bremsen

Zweikreis-Servo-Bremssystem; Scheibenbremsen
vorn und hinten; innenbeltftete Schwimmsattel-Scheiben-
bremse vorn; Felgen mit Turboschaufeln zur zusétzlichen
Kahlung; Feststellbremse mit zusatzlichen Bremsbacken
und Bremstrommeln; Kontroll-Licht fiir die Funktion der
beiden Bremskreise; Bremsbelag-VerschleiBanzeige.
Auf Wunsch: Anti-Blockier-System.

. Lenkung
Exakte, leichtgangige Mercedes-Benz-Servolenkung;
Lenkun oBdamlFfer; groBflachige Polsterplatte auf der
Lenkradnabe; Pralitopf unter der Polsterplatte; verform-
bares Lenkrohr. Lenkgetriebe weit hinter der Vorderachse
angeordnet.

Karosserie

Selbsttragende Ganzstahlkarosserie; zinkstaub-
beschichtete Stahlbleche; Kunststoff-Schottwand in den
Radlaufen; hochgradi% gestaltfester, verwindungssteifer
Fahrgastraum (Sicherheitszelle); Tank tiber der Hinter-
achse; stoBaufzehrende Bug- und Heckpartie; in der
Festigkeit gestaffelte Knautschzone; flexible Kunststoff-
stoBfanger; Kunststoffseitenteile — zur Vermeidung von
Karosserieschaden; Hohlraum-Wachskonservierung.
Optimale Sicht nach allen Seiten; Vollsichtverglasung
aus Sicherheitsglas; separater Aggregateraum. Motor-
haube und Kofterraumdeckel aus Leichtmetall.
Auf Wunsch: Schiebedach, elektrisch betatigt, mit
integriertem Windabweiser.

Sitze
Korpergerecht geformt, stof¥fest verankert, aus-
formt fur seitlichen Sitzhalt; Sitzfederung auf Fahrzeug-

ederung a immt; achtfache elektrische Verstellmog-
lichkeit der Vordersitze durch Symbolschalter in den
Ttren; Lehnen-Arretierung durch Unterdruck; Fondsitz-
bank mit Einzelsitzcharakter und klappbarer Mittelarm-
lehne; Vordersitze mit verstellbaren Kopfstiitzen, Gurt-
bringer und Drﬁifunkt-Automatik-SicherheitsgurterL Auf
der Fondsitzbank 2 Dr.
automatik. Auf Wunsch: Airbag im Lenkrad fiir Fahrer/
Gurtstrammer fir Beifahrer; orthopadische Rickenlehne.

Heizung und Laftung
Zugfreier Dauerluftstrom fiir Warm- oder Kaltluft.

Automatische Regulierung der Heizun (Heizmatic).
Luftverteilung fur Windschutzscheibe, Seitenscheiben,

vorderen FuBBraum und separate Luftzufuhr fiir Fondraum.

Alle Luftkanale individuell regulierbar, Getrennte

~ " liftung. Auf Wunsch:

eipunkt-Sicherheitsgurte mit Aufroll-

Beheizung flir rechts und links. GroBe Austrittsofinung fur
Kaltluft in der Mitte der Armaturenanlage, stufenlos
regulierbar nach allen Seiten. Vordertiiren an das
Heizungs- und Lﬁﬁun&lssystem angeschlossen. Dauerent-

imaanlage oder Klimatisierungs-
automatik.

Scheiben

Frontscheibe aus Verbund-Sicherheitsglas;
Scheibenwaschanlage mit elektrisch beheizten Diisen,
Scheibenwischer mit Intervall-Schaltung und zwei
Geschwindi%keitsstufen, betatigt durch den Kombinations-
schalter am Lenkrad. Heizbare Heckscheibe aus Verbund-
Sicherheitsglas; voll versenkbare Seitenscheiben,
elektrische Fensterheber.

Beleuchtung

Standlicht, asymmetrisches Halogen-Abblendlicht,
Halogen-Fernlicht, pneumatische Scheinwerfer-
Regulierung fur beladenen oder unbeladenen Wagen.
Warnsummer fr nicht ausgeschaltetes Hauptlicht.
Halogen-Nebellampen, Parklicht, Rickfahrscheinwerfer.
Ne uBleuchte, in Heckleuchteinheit integriert, mit
zusatzlicher Schaltstufe und Kontroll-Licht am zentralen
Lichtschalter. Stufenlos regelbare Instrumentenbeleuch-
tung; Innenraumbeleuchtung vorn und hinten; Beleuch-
tun%ﬁ'xr Kofferraum, Heizung, Handschuhfach und
Aschenbecher. Rickstrahler an den Ttren. Auf Wunsch:
Scheinwerferreinigungsanlage.

Signalanlage
Lichthupe; Blinker mit automatischer Rtckstellung
und Tipp-Kontakt fiir Uberholsignale, betatigt durch den
Kombinationsschalter am Lenkrad. Signalhupe; Brems-
licht; Warnblinkanlage.

Schldsser

Ttirgriffe mit speziellen Formschalen zur Schmutz-
freihaltung der Griffpartie. Sicherheitszapfenschlosser an
allen Ttiren mit Abtast-Sicherung; Kofferraumschlof3;
Lenkradschlof3; kombiniert mit ZtindschloB, Anlasser und
AnlaBwiederholsperre; Hauptschltssel fur Taren, Zind-
schlof, Kofferraum, Tankschlof und Handschuhfach;
Nebenschltssel nur fur Ttren, Zandschlof3 und Tank-
schloB; Zentralverriegelung.

Armaturenanlage gepolstent, stoBnachgiebig;
Geschwindigkeitsmesser; Drehzahlmesser; Anzeiger fir
Oldruck, Tankinhalt, Ktthlwassertemperatur; Kraftstoff-
verbrauchs-Tendenzanzeige. Kontroll-Licht ftir Feststell-
bremse, Batterie-Ladestrom, Blinker, Fernlicht und
Kraftstoffreserve; quarzgesteuerte Zeituhr; Gesamtkilo-
meterzahler, Tageskilometerzahler.

Sonstiges

Instrumentenanlage und Mittelkonsole mit Edelholz-
ausstattung; Ablageschale zwischen den Vordersitzen;
Taschen an den Vorderttren; Hutablage; abblendbarer
Rackspiegel; Auflenspiegel von innen einstellbar (auf
Wunsch: elektrisch einstellbarer AuBenspiegel fur rechte
Seite); 3 gepolsterte Sonnenblenden, auf Beifahrerseite
mit Spiegel; Haltegriffe am Dachrahmen; Armlehnen mit
Haltegriff an den Ttren, gepolstert; Armiehnen mit Halte-
griffen an den Fondseitenteilen, gepolstert; Mittelarmlehne
zwischen den Fondsitzen; Zigarrenanziinder; Aschen-
becher vorn und hinten; Tep ,ichauskleidung im Innen-
und Kofferraum; Abschlepp-Ose vorn und hinten; Warn-
dreieck; Verbandsmaterial integriert in Hutablage.

Die Angaben in diesem Prospekt sind als annahernd
zu betrachten.

Die Abbildungen enthalten auch Sonderausstattun-
gen, die nicht zum serienméaBigen Lieferumfang gehéren.



Mercedes-Benz 380 SEC, 500SEC. Technische Daten.

380 SEC 500 SEC
Zahl der Zylinder 8 8
Bohrung/Hub 88/789 mm 96,5/85mm
Gesamthubraum 3839 cm’ 4973 cm’
Motorleistung nach DIN') 150 kW bei 170 kW bei
5250/min 4750/min
204 PS bei 231 PS bei
5250 U/min 4750 U/min
Max. Drehmoment 315 Nm bei 405 Nm bei
nach DIN’) 3250/min 3000/min
32,1 mkpbei 41,3 mkp bei
3250 U/min 3000 U/min
Verdichtung 9.4 9.2
Olfullung Kurbelgehause
max./min. 7.5/55 Liter  7.5/5,5 Liter
Inhalt des Kahlsystems 12,5 Liter 13,0 Liter
Lichtmaschine 14V/70 A 14V/70 A
Batterie 12V/66 Ah  12V/66 Ah
Hochstgeschwindigkeit ca.210km/h  ca.225km/h
Reifen 205/70 205/70
VR 14 VR 14
Kraftstoff Super nach DIN 51600
Kraftstoffverbrauch
nach DIN 700307) 13,9 Liter/ 15,2 Liter /
bei Stadtzyklus 100 km 100 km
bei 90 km/h 8,7 Liter/ 9,1 Liter/
100 km 100 km
bei 120 km/h 10,8 Liter/ 11,4 Liter/
100 km 100 km
Tankinhalt ca. 90 Liter ca. 90 Liter

380 SEC 500 SEC

A GroBte Hohe 1406 mm 1406 mm
B Grobte Breite 1828 mm 1828 mm
C GroBte Lange 4910 mm 4910 mm
D Radstand 2850 mm 2845 mm
E Lenkrad-Fahrersitziehne') 478 mm 478 mm
F Sitzhohe vorn 960 mm 960 mm
G Fahrerlehne-Fondlehne") 612 mm 612 mm
H Sitzhohe im Fond 932 mm 932 mm
] Breite auf Mitte Polster

vorn 1398 mm 1398 mm
K Breite auf Fenster-

Schlasselhdhe vorn 1454 mm 1454 mm
L Breite auf Mitte Polster

hinten 1348 mm 1348 mm
M Breite auf Fenster-

Schltisselhohe hinten 1376 mm 1376 mm
Spurweite vorn 1545 mm 1545 mm
Spurweite hinten 1517 mm 1517 mm
Wendekreisdurchmesser 11,53 m 11,53 m
Kofferrauminhalt
nach VDA ca.0505m' ca 0505m’
Gewichte
Fahrzeuggewicht
fahrfertig® p 1585 kg 1610 kg
Zulassiges Gesamtgewicht 2105 kg 2130 kg
Anhdngelast:

Der Gesetzgeber laft verschiedene Moglichkeiten zu,

iber die wir Sie gerne informieren. Bitte fordern Sie

davon Reserve ca. 12,5 Liter  ca. 12,5 Liter unseren Spezialprospekt an.
Za
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') Die angegebene Leistung nach DIN in kW bzw. PS ist
nach Abzug aller Nebenleistungen an der Kupplung
fir den Antrieb effektiv verﬁ:"'fbar.

?) Kraftstoffverbrauch nach DIN 70030 Teil 1, Ausgabe
Juli 1978. Die angegebenen Kraftstoffverbrauchswerte
werden nach einem genormten Prifverfahren ermittelt:
auf einem Prafstand in einem Fahrzyklus, der den
Stadtfahrbetrieb simuliert;
auf einem Prafstand oder auf ebener, trockener Strafie
mit konstanter Priifgeschwindigkeit von 90 km/h und
120 km/h.

Diese Werte bieten den Interessenten eine Grundlage

fr den Vergleich verschiedener Fahrzeugtypen. Je
nach Fahrweise, Stra3en- und Verkehrsverhaltnissen,
Umwelteinflissen und Fahrzeu and werden sich
in der Praxis Werte fiir den Kraftstoffverbrauch
ergeben, die von den nach dieser Norm ermittelten
Werten abweichen.

) MabBe veranderlich je nach Sitzposition.

9) Leergewicht gilt fur Fahrzeuge in serienmaéBiger Aus-
stattung. Sonderausstattungen erhohen diesen Wert.

Die Angaben in diesem Prospekt sind als annahernd
zu betrachten.
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