DIE NEUEN
MERCEDES-BENZ
COUPES

230 CE/300 CE




DIE LINIE DER
INDIVIDUALITAT.

Die gestreckte Linie der neuen
Coupés kennt keinen modischen
Effekt: Individualitit und AufSer-
gewohnlichkeit, die ohne Exzen-
trik auskommen. Stilistische Si-
cherheit, die auch den hohen tech-
nischen Rang des gesamten Fahr-
zeugs zum Ausdruck bringt.

Das Auge erlebt die Coupé-Form
spontan als kraftvolle Eleganz, z. B.
im Verlauf der Dach- und Seiten-
partien, die sich flieend zum
Heck fortsetzen und mit dem typi-
schen Stromungsheck abschlie-
en. Eine hochisthetische Linie -
funktional mit harmonischen Pro-
portionen.

Ein cw-Wert, der zur aerodynami-
schen Spitze in dieser Gréfien-
klasse gehort.

Besondere stilistische Merkmale

diesersouverinen Gesamterschei-
nung: Durch eine neue Technik
wird bei diesem Fahrzeug die
Heckscheibe ~mit integrierter
Regenwasser-Fithrung weit ins
Dach hineingezogen. Die Vorteile:
Ungestorte Luftstrémung vom
Dach zum Heck, groflere Kopf-
freiheit im Fond, Abschirmung
gegen Sonneneinstrahlung im
Kopfbereich der Fondpassagiere.
Durchgehende Seitenscheiben-
Partien mit versenkbaren Schei-
ben. Dunkel-irisierende Zierlei-
sten, die die attraktive Linie des
Fahrzeugs wirkungsvoll betonen.
Viele neue Losungen verbinden
hohen Nutzwert mit der besonde-
ren Pragnanz der Karosserie - und
mit hoher aktiver und passiver
Sicherheit.

- Der hubgesteuerte Panorama-
Scheibenwischer (86% Wisch-
feld) wird grofitenteils von der
sanft zur Frontscheibe hin anstei-
genden Motorhaube verdeckt.

- Voll integrierte Windabweiser
in den vorderen Dachsiulen hal-
ten die Seitenscheiben sauber.

- Die Linienfithrung wird durch
hdmatitfarben eloxierte Zierlei-
sten im Dach- und Fensterbereich
unterstrichen. Der dunkel-irisie-
rende Farbton betont die sport-
lich elegante Wirkung - und zu-
gleich den wertvollen und indivi-
duellen Charakter des Fahrzeugs.
- Seitliche Verkleidungen in aus-
gewihlter Metallic-Kontrastfarbe
als Flankenschutz.

- Der weitgehend glattflichige
Unterboden trigt mit zum vor-

bildlich niedrigen Luftwider-
standsbeiwert bei.

- Das markante Stromungsheck
mit der V-Linie schafft einen dop-
pelten Nutzen: Einerseits die tiefe
Ladekante fiir den geriumigen
Kofferraum (480 Liter) - und zu-
gleich die grofldimensionierten
Heck-Leuchteinheiten.

- Bugschiirzen und Stof¥finger-
system betonen den kraftvollen
Charakter der Form. Thr zusitz-
licher aerodynamischer Beitrag:
Die deutliche Verringerung des
Auftriebs und damit die Verstir-
kung der Bodenhaftung. Das Stof3-
faingersystem ist so ausgelegt, daf3
essich nachleichteren Kollisionen
regenerieren kann.
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DIE LEISTUNG,
DIE ZUR LINIE
PASST.

Der moderne Vierzylinder im
230 CE mit 2,3 Liter Hubraum:
Temperament und hoher Lauf-

’komfort durch das hohe Drehmo-

ment bereits bei niedrigen Dreh-
zahlen. Zugleich ein Vorbild
an Mercedes-Zuverldssigkeit und
Sparsamkeit.

Der 3-Liter-Sechszylinder im
300 CE, der fiir diese Bauart einen
neuen Maf3stab geschaffen hat: im
Verhiltnis von Leistung zu Ener-
giebedarf - nicht zuletzt auch
durch die elektronische Ziindung
und die elektronisch geregelte
Einspritzung, jeweils durch Mi-
kroprozessoren gesteuert. Hohe
Dynamik mit sprichwortlicher
Dauerleistungs-Festigkeit.

- Der Motor des Mercedes-Benz
230 CE in der serienmif3igen Aus-
fiihrung als Katalysator-Fahrzeug
(RUF-Version auf Wunsch, gegen
Minderpreis): 2,3 Liter, 4 Zylin-
der, Benzineinspritzung, 97 kW
(132 PS) bei 5100/min. Beschleu-
nigung von O auf 100 km/h in
10,6 Sekunden.

Kraftstoffverbrauch in 1/100 km
(nach Richtlinie 80/1268/EWG,
Superbenzin bleifrei nach DIN
51607): im Stadtzyklus 11,4; bei
90 km/h 6,5; bei 120 km/h 8,2.

- Der Motor des Mercedes-Benz
300 CE in der serienmif3igen Aus-
fihrung als Katalysator-Fahrzeug
(RUF-Version auf Wunsch, gegen
Minderpreis): 3,0 Liter, 6 Zylin-
der, Benzineinspritzung, 132 kW
(180 PS) bei 5700/min. Beschleu-
nigung von 0 auf 100 km/h in
8,1 Sekunden.
Kraftstoffverbrauch in 1/100 km
(nach Richtlinie 80/1268/EWG,
Superbenzin bleifrei nach DIN
51607): im Stadtzyklus 13,5; bei
90 km/h 7.1; bei 120 km/h 9.1.
Auch in Laufkultur und Schwin-
gungsverhalten ein neuer Stand
der Technik: siebenfach gelagerte
Kurbelwelle mit 12 Gegengewich-
ten. Axialfithrung der Pleuel durch
die Leichtmetallkolben. Redu-
zierte Massen, verringerte Reiblei-
stung und hohe Steifigkeit durch
kompakte Anordnung der Steue-

rung sorgen fiir optimale Hochlei-
stungs-Dauerfestigkeit.

Die serienmifige Technik beider
Modelle bringt einen zusitzlichen
Vorteil: Das multifunktionale Ge-
mischaufbereitungs- und Ziind-
System erméglicht - wenn nétig —
eine problemlose Umstellung von
bleifrei »Super« auf bleifrei »Nor-
malc.

Wenn aus einsatzbedingten Grin-
den ein Katalysator-Fahrzeug
noch nicht in Frage kommt, kén-
nen die neuen Coupé-Modelle
auch als RUF-Version bestellt
werden - das heifdt ohne Katalysa-
tor, aber vorbereitet auf dessen
problemlosen spiteren Einbau.

Richtungweisende Motor-Tech-
nologie mit den Vorziigen ausge-
reifter Elektronik.

Sowohl die elektronische Ziind-
anlage als auch das Einspritz-
system werden bei den Coupé-
Modellen iiber das multifunktio-
nale Gemischaufbereitungs- und

Ziind-System von Mikroprozesso-
ren gesteuert. Bei der Ziindung
wird der Ziindzeitpunkt stindig
an die wechselnden Fahr- und
Lastbedingungen angepafit. Der
Elektronikteil der Einspritzanlage
steuert Schubabschaltung, Voll-
lastanreicherung, Warmlaufanpas-
sung und regelt die Gemischbil-
dung und die Leerlaufdrehzahl.




DIE )
FAHRQUALITAT:
MERCEDES

EXKLUSIV.

Langer Radstand, Niederquer-
schnittreifen, breite Spur, Raum-
lenker-Hinterachse, Dampferbein-
Vorderachse: Eine Reihe beson-
derer Vorziige fir eine neue
Qualitit des Fahrens. Die Ver-
bindung von sportlich sicheren
Fahreigenschaften mit einem
Fahrkomfort, der bisher kaum
denkbar war.

Geradeauslauf wie mit dem Lineal
gezogen, hohe Fahrstabilitdt in
Kurven und bei Seitenwind, siche-
re Fahreigenschaften in praktisch
jeder Situation.

Servolenkung serienmafig.
Die serienmiflige Servolenkung

mit hydraulischem Lenkungs-
stoldampfer und selbsttitigem

Spielausgleich ist als Sicherheits-
lenkung ausgelegt: vom hinter der
Radmitte angeordneten Lenkge-
triebe iiber das weitgehend ver-
formbare Wellrohr bis zum Prall-
topf mit Polsterplatte.

Zusitzlich auf Wuns e elek-
trisch verstellbare Lenksiule und
der elektronisch gesteuerte Airt
Zweikreis - Servo - Bremsanlag
Scheibenbremsen an allen vier
Riadern, Bremskraft-Verstirker,
thermisch hochbelastbare Faust-
sattelbremsen vorn, beim 300 CE
innenbeliiftete ~ Bremsscheiben
vorn, serienmiflig ABS (ABS
beim Wunsch). Ver-
schleiffanzeige fiir die Bremsbeli-
ge an der Vorderachse und Kon-
trolleuchte fiir die Funktion des
ABS.

Auch fiir die neuen Coupés:
Auf Wunsch ASD, das
automatische Sperrdifferential.

Ein richtungweisendes System,
das die aufSergewchnlichen Fahr-
eigenschaften auch unter er-
schwerten Bedingungen voll zur
Entfaltung bringt. Bei Schnee und
Eis, besonders bei einseitig glatter
Fahrbahn verhindert ASD das
Durchdrehen eines der Antri
rider. Die elektronische Schaltung
bewirkt eine Sperrung des Diffe-
rentials — und zwar automatisch
bis zu 100%. Die Antriebskraft
kommt sicher an den Boden. Die
Anfahrfahigkeit wird damit erheb-
lich gesteigert.

Das Entscheidende - und vor al-

lem das richtungweisende Neue:
Das System arbeitet elektronisch-
automatisch. Das bedeutet: Es
schaltet sich von selbst zu - und
zwar nur, wenn es und solange es
gebraucht wird. Es trifft unter
allen Umstinden die richtige Ent-
scheidungund entlastet damitden
Fahrer.

ASD behindert beim Bremsen
nicht die Funktion des Anti-Blok-
kier-Systems. Eine Funktionsan-
zeige im Tachometer weist darauf
hin, wenn mindestens eines der
Antriebsrider zum Durchdrehen
neigt. So kann sich der Fahrer bes-
seraufdie Fahrsituationen einstel-
len.










KOMFORT-DESIGN
DER SONDERKLASSE.

Die Aulenmaf3e der neuen Coup

drei Zentimeter niedriger als
die entsprechenden Limousinen.
Und genau so breit. Diese exklu-
sive Proportion ist auch im Inne-
ren spiirbar. Wie bei der dufieren
Form personliche Eleganz, indivi-
duelles Flair - ein deutlich sport-
licher Akzent. Zugleich der wert-
volle komfortbetonte Stil der

Ausstattung: ein Raum fir Ent-
spannung — Atmosphire der Ge-
borgenheit. Die Einzelsitzanlage

im Fond mit aus gten Formen
fir optimalen Seitenhalt. Ausge-
reifte Form- und Farbgestaltung,
bei allen Details der Innenverklei-
dung. Grof¥flichige Fenster, die
den Innenraum besonders ge-
streckt und elegant erscheinen las-
sen. Die seitlichen Fensterpartien
ohne Unterbrechung durch einen
mittleren Holm. Samtliche Seiten-
scheiben versenkbar — dabei fast
biindig mit der Auflenfliche des
Fahrzeugs gestaltet.



EXKLUSIVES

INTERIEUR.

Die Atmosp eines komforta-

blen Individual-Fahrzeuges. An-

spruchsvolles Ambiente - zuge-
schnitten auf die Personlichkeit
des Fahrers.

Grofle Tiren und damit auch

bequemer Einstieg in den Fond.

Automatische  Lehnen-Arretie-

rung durch Unterdruck bei ge-

schlossenen Tiiren und laufen-
dem Motor. Viel Bewegungsraum,
durchdachte Details:

- Die Deckenleuchte kombiniert
mit Leseleuchte und einer An-
zeige fur das Gurtanlegen.
Durch Antippen automatisch
offnender Aschenbecher vorn.
Einzelsitzanlage im Fond mit
Mittelarmlehne.
Wirmeddmmendes Glas rund-
um.

Beispiele aus dem Sonderausstat-

tungs-Programm:

- Elektrische Sitzverstellung, auch
mit elektronischer Memory-
Schaltung lieferbar - in die
auch die elektrische Lenkrad-
verstellung  einprogrammiert
werden kann. Jeweils zwei
Positionen der Sitz- und der
Lenkradverstellung konnen ge-
speichert und auf Knopfdruck
abgerufen werden.
Kopfstiitzen im Fond, per
Knopfdruck vom Fahrersitz aus
versenkbar.

Vordersitze mit zweistufiger
elektrischer Heizung.

- Wertvolle Leder-Polsterung.
Die gesamte Innenraumgestal-
tung ist der Beweis fur die
Mercedes-Konzeption: dafy zeit-
gemafle Exklusivitit nicht durch
ausgefallene Formen und nostal-
gische Besonderheiten entsteht,
sondern durch die stilsichere Be-
herrschung der vielfaltigen Funk-
tionen.




DIE SICHERHEIT.
SO RICHTUNG-
WEISEND WIE DIE
LINIE.

Mercedes-Ausgewogenheit: ~ Zu
diesem Vorzug gehort auch, dafl
Exklusivitit und individuelle At-
mosphire mit wichtigen prakti-
schen Eigenschaften verbunden
sind. So verfiigt auch die neue
Coupé-Konzeption iiber das kom-
plette und weltweit vorbildliche
System der passiven Sicherheit -
zusitzlich zu den Fahrqualititen
und den aktiven Sicherheitsein-
richtungen.

Das Prinzip des gestaltfesten In-
nenraums mit den Knautschzonen
wird erginzt durch die spezielle
Konstruktion des Vorbaues, die im
Falle einer asymmetrischen, d.h.
seitlich versetzten, Kollision wirk-
sam wird.

Die serienmifigen elektronisch
gesteuerten Gurtstraffer an den

Vordersitzen steigern die Schutz-
funktion der Dreipunkt-Automa-
tikgurte erheblich.

Dazu eine Fiille weiterer ausge-
reifter Losungen: der bis ins Detail
auf Schutzfunktion gestaltete In-
nenraum; die bei einem Frontal-
aufprall nach vorn (weg vom Fah-
rer) schwenkenden Pedale; die
vielfaltig absichernde Konstruk-
tion der Lenkung; der iiber der
Hinterachse angeordnete Tank
oder auf Wunsch der zusitzliche
Schutz des Fahrers durch den
Airbag.

So haben Sie im neuen Coupé
zur Atmosphire der Geborgenheit
auch die Gewif3heit, optimal ge-
schiitzt zu sein. Ein entscheiden-
der Beitrag zum entspannten
Fahrerlebnis.




GEGENWERT UND
WERT-ERHALTUNG.

Wenn sich Fortschritt an sinnvol-
lem Nutzen orientiert, fithrt das
zu tiberlegener Gesamtwirtschaft-
lichkeit. Das gilt in besonderem
Maf fiir die neuen Coupés. Zeitge-
mifde Vernunft iiberall, wo es heu-
te darauf ankommt: In Relation zu
den dynamischen Fahrleistungen
geringer Verbrauch, auch durch
die niedrigen Werte fiir Gewicht
und Luftwiderstand. Die umwelt-
und kundenfreundliche Katalysa-
tor-Technik fiir schadstoffarmes
Fahren. Der niedrige Wartungs-
aufwand und das geringe Repara-
turrisiko durch die hohe Wertbe-
stindigkeit und Zuverlassigkeit.

Ganz im Gegensatz zu all diesen
niedrigen Werten: ein Wiederver-
kaufswert, wie er anderweitig fiir

Fahrzeuge exklusiver Konzeption
kaum zu erwarten ist.

Freude am Fahrzeugalsonichtnur
durch die herausragenden Fahrei-
genschaften, den Stil, den Komfort
- sondern auch durch die 6kono-
mische Komponente, die aktiv
zum ungetrubten Fahrerlebnis
iiber Jahre beitrigt. Wozu auch die
Mercedes-Qualitat des Kunden-
dienstes gehort: tiber 1.000 Ser-
vice-Stationen in der Bundesrepu-
blik, fast 2.400 in Westeuropa,
rund 5.000 weltweit. Und tiberall
geschulte und engagierte Fach-
krifte, eine perfekte Ersatzteilver-
sorgung, das Notdienstsystem
rund um die Uhr und an Feierta-
gen - Betreuung und Werterhal-
tung - so gut wie der Wagen selbst.

(1) Schon bei der Kon-
struktion erweitert der
Computer die techni-
schen Moglichkeiten.

(2) Millionen von Test-
kilometern sichern die
Fahrqualitit.

(3) Die Form des Cou-
pés beweist: Optimale
Aerodynamik ist auch
bei einer markanten
Linie méglich.

(4) Modernste ~ For-
schungs- und Entwick-
lungstechnik wie der
Fahrsimulator  sorgt
auch fiir ausgereifte
Losungen am Fahrer-
platz.

(5) Schonheit der Linie
kombiniert mit der
technischen Reife der
kraftvollen Einspritz-
motoren.



GRUNDAUSSTATTUNG
MERCEDES-BENZ

230 CE/300 CE
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TECHNISCHE DATEN
MERCEDES-BENZ
230 CE/300 CE

230 CE 300 CE
Zahl der Zylinder 4 6
Bohrung/Hub 95,50/80,25 mm 88,50/80,25 mm
Gesamthubraum, effektiv 2299 cm® 2962 cm*
Nennleistung in kW bei 1/min K 97/5100 132/5700
R 100/5100 138/5700
Nenndrehmoment” in Nm bei 1/min K 198/3500 255/4400
R 205/3500 260/4400
Verdichtung 9,0 92
Olﬁillung Kurbelgehiuse max./min. 4,8/2.8 Liter 5,7/3,7 Liter
Inhalt des Kiihlsystems ca. 8,5 Liter ca. 9,0 Liter
Lichtmaschine 14 V/55 A 14 V/70 A
Batterie 12 V/62 Ah 12 V/62 Ah
Hochstgeschwindigkeit K ca. 200 km/h ca. 225 km/h
R ca. 203 km/h ca. 228 km/h
Reifen 195/65 R 15 91 H 195/65 VR 15
Kraftstoff Super unverbleit nach DIN 51607 (Nur RUF: auch Super verbleit nach DIN 51600 moglich).
Im};iedarfsfall auch Normal unverbleit méglich (Leistung/Verbrauch @ndern sich geringfiigig).
Kraftstoffverbrauch? bei Stadezyklus K/R 11,4/11,1 13,5/13,0
in 1/100 km bei 90 km/h K/R 6,5/ 6,2 7,1/ 6,8
bei 120 km/h K/R 82/ 7,7 9,1/ 87
Tankinhalt, davon Reserve ca. 9,0 Liter ca. 70 Liter ca. 70 Liter
Wendekreisdurchmesser 10,9 m 10,9 m
Fahrzeuggewicht, fahrfertig® 1340 kg 1390 kg
Zulissiges Gesamtgewicht 1790 kg 1840 kg

Die Angaben fur Leistung, Drehmoment, Hochstge-
schwindigkeit und Verbrauch gelten fiir die Kataly-
sator-Version (K) und fiir die RUF-Version (R).
Anhingelast: Der G geber 1Rt hied
Maglichkeiten zu, iber die wir Sie gern informieren.
Bitte fordern Sie unseren Spezialprospekt an.

) Die angegebene Leistung nach Richtlinie 80/
1269/EWG istnach Abzugaller Nebenleistungen an
der Kupplung fiir den Antrieb effektiv verfiigbar.
2 Kraftstoffverbrauch nach Richlinie 80/1268/
EWG bzw. DIN 70030 Teil 1. Die angegebenen
Kraftstoffverbrauchswerte werden nach einem ge-
normten Priifverfahren ermittelt:

- aufeinem Priifstand in einem Fahrzyklus, der den
Stadtverkehr simuliert

- auf einem Priifstand oder auf ebener, trockener
StraRe mit konstanter Priifgeschwindigkeit von
90 km/h und 120 km/h.

Diese Werte bieten den Interessenten eine Grundla-
ge fiir den Vergleich verschiedener Fahrzeugtypen.
Je nach Fahrweise, Straen- und Verkehrsverhalt-
nissen, Ul Iteinfli und Fal d
werden sich in der Praxis Werte fiir den Kraftstoff-
verbrauch ergeben, die von den nach dieser Norm
ermittelten Werten abweichen.

Die Verbrauchsangaben gelten fiir Super bleifrei
nach DIN 51607 (KAT, RUF).

3) Leergewicht gilt fiir Fahrzeuge in serienmiRiger
Ausstattung. Sonderausstattungen erhchen diesen
Wert.

Die Angaben in diesem Katalog sind als annihernd
zu betrachten.
Anderungen in K
bleiben vorbehalten.
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Crofite Hohe, fahrfertig 1410 mm  H Sitzh6he vorn 952 mm N Breite auf Mitte

Spurweite vorn 1497 mm J Fahrerlehne-Fondlehne* 615 mm Polster hinten 1332 mm
! Spurweite hinten 1488 mm K Sitzhohe im Fond 935 mm O Breite in Schulterhche

Grofite Breite 1740 mm L Breite auf Mitte hinten 1282 mm
. Radstand 2715 mm Polster vorn 1356 mm Kofferraum nach VDA 0,48 m*
" Croflte Lange 4655 mm M Breite in Schulterhche
» Lenkrad-Fahrersitzlehne* 484 mm vorn 1416 mm

*Mafe verinderlich je nach Sitzposition.



MERCEDES-BENZ

Ihr guter Stern auf allen StraBen.




